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Camille Jenatzy 1899 — Das zigarrenformige Elektromobil, das 105,880 km/h erreichte und das als erstes dis’ Ge- Louls Serpoilel 1902 — Das eigenartig geformte Fahrzeug, das als «=Osterei» bekannt wurde, kam drei Jahre nach
(Mach «La Locomotions)

schwindigkeit von 100 km/h berschritt. (Nach «The Autocars) . Jenatzy auf die Geschwindigkeit von 120,805 km/h.
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Irgendwo der erste zu sein, gehort génieurs de 1'Automobile»: «Ich war -
zu den verbreitesten Aeusserungen des  der erste, der, wic sie wissen, einen . ;";WE(

in jedem Menschen schlummernden Stromlinienwagen verwirklicht hat, und %;;gm;x:':;::; -
Triebes nach Selbstbetitigung. Des- zwar im Jahre 1926.» (Dieser Reihe .
halb 'ist es. immer dornenvoll, die konnen wir auch Paul Jaray beifiigen, .
«wahre» historische . Walrheit “unter der schon 1921 einen Ley in Strom- . .
den vielen dargebotenen Wahrheiten linienform karrossierte. Red.) el
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zu entdecken.

Die «Erfindung» des stromlinienfor-
migen Automobils bildet dafiir ein be- Wit sollDing dlaubent DictAntw ot
sonders - typisches Beispiel. Es sollte j, ¢ Keinem der genannten. Von
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doch, so kénnte man meinen, nicht be-
sonders schwierig sein, das erste aero-
dynamische Auto zu bezeichnen, denn
die Formen sprechen ja fiir sich. Und

einer absoluten Prioritdt konnte man
nur dann sprechen, wenn man tlber
eine absolut lickenlose Information
verfiigte, und das ist unmoglich. Wenn

doch ist es alles andere _;-13 leicht, diese  0n “indessen die heroische., Ep

Palnie 70 verl
chen; stiess ichubenmsBurchbi Al
ter Schrilten auf nicht weniger als fiinf -
verschiedene «Wahrheiten», und zwar

Al

ist als alle genannten.

des Automobils studiert, so stGsstiman
“auf einen Stromilinienwagen,”de



Autoren.

Nach Paul Mélot hat, wie er in «La
Vie Lyonnaise» wvom 30.10. 1937
schrieb, Camille Jenatzy den ersten
Stromlinienwagen konzipiert und bau-
en lassen, nimlich das unter dem Na-
men «Zigarre» oder «Torpedo» be-
Kannte Elektro-Rekordauto von' 1899.

In seinem Buch «L’Epopée automo-
biles #Hussert sich Victor Breyer im
Zusammenhang mit den 120 km/h,
die ein Wagen von Louis Serpollet als
erster erreichte: «Diese sensationelle
Leistung vollbrachte der als ,Osterei’
bezeichnete Wagen, in dem wahr-
scheinlich zum ersten Mal die Aero-
dynamik im Automobilbau angewendet
wurde.» |

Anderer Meinung war Mortimer Me-
gret im «Englebert Magazine» vom De-
zember 1947: «Beim Modell Dauphin
von Mors handelt es sich um das erste
stromlinienformige Auto.»

. Was meinte Altmeister Charles Fa-
roux? In «La Vie Automobile» vom 10.
Juli 1948 Hussert er sich wie folgt: «Die
Stromlinie verdanken wir Louis Coa-
telen, der auf der Rennpiste von
Brooklands den ersten aerodynami-
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schen Wagen présentierte, namlich den
historischen Nautilus.»

Emile Claveau, der spiter den: zu-
kunftsweisenderi Prototyp «Descartes»
schuf, meinte 1932 in einem Vortrag
vor der franzosischen «Société des In-
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~ Sohn des Konstrukteurs. Im Gegensatz

Bollée dem Jiingeren, von dem vier
Exemplare am Strassenrennen Paris—
Amsterdam des Jahres 1898 teilnah-
men. Dessen Form bestand, im
Grundriss betrachtet, aus zwei Spiiz-
bogen, einem kiirzeren vorderen sowie
einem ldngeren hinteren, was iibrigens
auf schon gute Erfassung des Problems
hindeutet. '
So wiire denn Amédée Bollée fils der
wirkliche Erfinder der Stromlinie? Und
schon bestreitet es jemand, und zwar
kein Geringerer als Pierre Bollée, der

zu den genannten Autohistorikern wei-
gert er sich, einen Namen zu nennen,
sondern verlegt die Diskussion auf ein
unpersonliches Niveau. Er meint:

«Die moglichst widerstandsfreie Form
eines Verkehrsmittels oder eines Pro-
jektils ergibt sich aus seiner ideellen
und  experimentellen  Entwicklung,
gleichgiiltig, ob es um die Trireme der
alten Romer, eine Gewehrkugel, das
Luftschiff des 19. Jahrhunderts oder
die windschnittige Lokomotive handelt,
die auf der Strecke Paris—Lyon—Mé-
diterranée im Jahre 1894 in den Dienst
gestellt, wurde. »

«Diese logischen technischen Fort-
schritte findet man beim Schiff, beim
Luftfahrzeug, bei der Lokomotive und
auch beim Automobil.s

Das ist die lautere Wahrheit, und
zwar auch iiber das Stromlinienauto,
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1898: Das erste bekanfitgewordene Stromlinienauto — Der vorn und hinten «windschliipfig»

Er nahm in

vier Exemp

laren am Strassenrennen Paris—Amsterdam—Paris teil.
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profilierte «Torpilleur» von Amédée Bollée ﬂ!s..

(Bild durch Verfasser)
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Mors «Dauphin» 1903 — Aerodynamisch verkleideter Siegerwagen der
nen Rennens Paris—Madrid.

Emlle Claveau 1927 — Am damaligen Pariser Salon gezeigte:' Stroamlinienlimousine mit Motor vor der Hinterachse.
Eine Maquette fiir einen Stromlinienrennwagen mit Heckmotor entwarf der gleiche Eriinder schon 1924,
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Paul Jaray 1921 — Der vom Zeppelinbau gekommene Ingenieur wandte erstmals
wissenschaftlich im Auto an. Im Bild eine Audi-Limousine von 1923 in der gleichen
linien-Ley von 1921. |

(Zéitgenc’issische Zeichnung von Montaut)
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schweren Unféllen abgebroche-

die Gesetze der Aerodynamik | |
Form wie Jarays erster Strom- | |




