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Veteran je kazdé staré auto, které mame radi

Znamé - neznamé Reportaz

a dalsi zajimavosti ze svéta historickych vozidel
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PREDSTAVENI VOZU

Ceska legenda

Cerné prizraky* na &
silnicich komunistického
Ceskoslovenska si zajisté
pamatujeme vsichni. Dnes
jsou Tatry 603 predmétem
shératelského zajmu,
splnéni  snu a  také
spekulace. V dol svého ——
vzniku, i dnes je popularni
.Sestsettrojka“ autem, ktere
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nenecha nikoho chladnym.

Ale vznik tohoto krdsného vozu nebyl zase az takg@oduchy...

Psal se rok 1951, kdy*quistavitelé socialistickéhOGeskoslovenska rozhodli o uk&mi vyroby osobnich
automobiti Tatra v Kogivnici a prevedeni vyroby Tater 600 do Mladé Boleslavi. To aagjmé nefdijali
s nadSenim ani na severu Moravy, ani wedsteském AZNP. Co s rozpracovanym projektem nastupce
proudnicovych tatrovek weSili ti, co se s nesmysinym ukgmnim vyroby necliti smitit, Salamounsky.

V prazské konstrulni kancelé Tatry byl relativié klid a na vyvoji se dalo pok&avat tak, jako se tehdy
pokratovalo ve vychodnim bloku na vice zajimavych naphdkterym nebylo dovoleno spatsvétio swta
béZnym zpisobem. Pokrvalo se tedy utajén Projekt sice vychazelipodns z Tatraplanu, resp. Tatry
87, ale postuphse vzhledu fedchidce vzdaloval.

Vyvoj motoru pro nastupce ale pokoaal nadale. Redpokladalo se vyuziti pro lehky terénnizvpro
armadu. Agregat se testoval i v zavodnim monop®$07 a T 607-2. Prototyp Tatra 803 ale jako terénn
viiz nevyhovoval a motor naSel uplath az v lehkém terénnim nakladnim automobilu Ta@%.

KdyZ si soudruzi vzpond#i, Ze nemajicim jezdit, ndidili Tatie do jednoho rokuijpravit reprezentativni
automobil pro jejich paeby. Po misici dostali odposd’ v podol& , Technické zpravy o konstrukci velkého

— Sestisedadlového vozu
- ﬂ% Tatra“. Motor byl jiz

. R " = vyvinut a v prazské
z kanceldi rovnéz pokraili.

h Pro urychleni vyvoje a

EE{: testovani po

.E’:‘* ceskoslovenskych silnicich
E-:-— e byl motor vestatn do
H..‘..*-_;r Tatry 87. Nekolik dalSich
Berrrieen vl

navrhi designu nové Tatry,
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_;_m ' % jako nap. ideovy navrh
s ' AR snazvem Valuta, bylo
' g.E:,.:*— zamitnuto a pokkvalo se
o v tom, co tehdejsi
B $éfkonstruktér a jeho tym
A pripravili v prazském

: azylu.
V ¢ervenci 1955 vyjizdi
L 15 | prvni prototyp S nazvem

Tatra 603 a jest téhoz
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roku je pedstaven vi@jnosti na strojirenské vystaw Brné. Hned v nasledujicim roce je vyrobena
devitikusovéa o¥tovaci série a poktaje testovani. Nedostatky se odstiji za pochodu a nutnidci, Ze jich
neni malo. Podzimni Il.vystaugeskoslovenskeho strojirenstvi neni o prezentastsgérojky* ochuzena.
Vystavovany wz z owtrovaci série ve dvojbarevném lakovani budi zaslomigozornost. Tatra mé jest
délené celni sklo, nebt neni nikdo, kdo by ush vyrobit takove, které by v Kdjvnici potiebovali.
Castené zakryti zadnich kol se do nésledné vyroby nattnsté byla verejnost novou Tatrou okouzlena a
mnozily se dotazy na moznost dodanitvop zahranii, Narodni podnik Tatra bojoval s jinymi problémy.
Velké €Zkosti @i konstruknich gipravach vozu, vzajemné neshody meziaafrenymi, stoupajici tlak
z vyssSich mist na dodani igmedostaténé zasobovani materialu, nedostatek kvalifikovargrettovnik a
[ daIS| problémy zpsobovali pochybnost, zda se Tatra 603 nakonec bydist. Spatnych zkuSenosti
5 ! @ s projekty, které nakonec nenasli
. uplatreni, bylo vSude okolo dost a dost.

Vyroba novych tatrovek ale pomalu
z&inala. V roce 1957 ipvzala politicka
a podnikova reprezentace ddy od
prvnich 354 ku$ aerodynamickych
automobiti Tatra 603. Mezitim doSlo
nejen na vylepSeni pod kapotou a na
podvozku, ale i na karoserii. f&ini
blatniky zdobilo chromované logo ,,603"
a lista na zadnich blatnicich se posunula
0 reco vyse.

Na bruselskou stovou vystavu se
¢esSti vyrobci chystali nejen s nengén
legendarnim autobusem Skoda 706RTO,
ale i spgtici koprivnickych voZ#i.
Zaznamenaly velky uUsph a zajem
zahrantnich dealel, ale o vyvozu si
vtuto chvili mohla automobilka jen
nechat zdat. A tak jedinym vysledkem
vystavy byly navrhy, vedouci ke zlepSeni
kvality a nasled& konkurenceschopnosti
na zahrarinich trzich. Ve stejném duchu

hovail i UVMV, ktery vyvoz
'sagum,m::;l-f:::;?.ﬂ:mm',LU:M,,mm neg@pordil, (dokud _nepude zasadn
Mk e zvySena kvalita kajvnickych vozi.
Auta:Mota odd. | kdyz vyrobené Tatry 603 ¢h své

? nové fidice, nadale poktmvalo
B i } A LABUVY T testovani vo#, zejména srovnavani
: : - : s konkureginimi  modely, mimo jiné
PRAHA-NA& PORICIZT 7 ~ nag. s Mercedesemci Jaguarem.
LTS i Zajimavosti je jeden z paenych voa
RS : : : za &elem srovnani. Ve Spojenych
statech americkych vyréby Chevrolet Corvair se stale néldiadostat do republiky. AZ zji&nhi, Ze vladce
Kuby Fidel Castro by jedentuz mél mit, vedlo knavrhu na vysmu. Corvair se shoval do
Ceskoslovenska, nova Tatra do sbirky kubanskéhatdilt. Na naSem Gzemi je tento Corvair dodnes.
Neklidné obdobi v automobilce se pomalu uklidrag po uji&ni zajmu ,vysSich mist* o dalSi dodavky
vozi. Paity vyrobenych kus pomalu rostou. V roce 1958 je to jefgn 576 voa, nasledujici rok rovnych
800 a zaatek dalSiho desetileti si v Tatipisuji 1220, resp. 1332 vyrobenych ,Sestsettrajek”
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Odctleni vyvoje pracuje na moznych nastupC|ch 1§ &08, menS|ho kompaléjﬂlho Vozu a bmeho
nastupce T603 3 Tl .

s ozngenim Tatra 603A M
se snizenou stavebri=fs
vySkou motoru. Navrzeng
je provedeni sedanu
STW. V Bratislavskem S8 .
zavo& Tatra vznikda| =
prototyp mikrobusu pro"}-""‘-"
13 osob sozm@nim - >/ . G R
Tatra 603MB. Je pouZit % | e oy
motor Tatra 603, upravena ! S
kabina zTatry 805 a

nékteré dalSi viastni dily.|
Zbytek je ale vyrobe
pouze pro 603MB. Of
mikrobus nebyl zajem
vyuzitim podvozku pro®® : 1 : PR =

lehky rozvazkovy automobil, ktery na trhu cléybse nlkdo nezabyval. Plany I«brv k05| Do dnesnlch @n

se ale prototyp mikrobusu dochoval ve shirce Heatského Muzea dopravy. NizkoploSinovy valnik toto
Stesti nendl. A¢ byl vyroben prototyp, ve druhé polo¥iryOtych let byl seSrotovan. Studie Tatra 608
potichu mizi v propadlisti &in, nadale ale poketaji prace na typu 603A. Nakonec jsou vyrobeny maket
pozcji i prototypy. Do vyroby se ale nedostavaji a giratotypy jsou pozgi prodany do soukromych
rukou. STW, pozégi prectlané na sanitu, se g@ase vraci do kdpvnického muzea Tatra, kde ji |ze ¥id
dodnes. Druhy prototyp jezdi pteskoslovenskych silnicich &m dal vic se vzdaluje svym vzhledem
originalu. Dily voz jinych zn&ek feSi nemoznost nakupu @iV siti prodejce. AZ v poslednich letech byl
vzacny prototyp Tatry 603A pkvé restaurovan znamym specialistou natfkopcké vozy, firmou Eccora.
Dnes je jiz dokoten a v pIné krase.

Ale vr&'me se do roku 1962, kdy &lo swta spaituje dalSi modernizace. Tentokrat se jedna o model,

ozna&eny jako Tatra 2-603. iBdni masku gémi swtlomety

[Mﬂﬁ nahrazuje noySi provedeni, kde misto nachazi mistc@tisvnety

TATRA 2-603 Ve ve . . . v - ,

e P St ¢y, ,hrabicky* vstupu vzduchu na kapébtse zjednodusuji, zadni
swtla maji WtSi plochu. DalSi z#ny lze najit v interiéru, kde
pavodni kapléku s rychlondrem nahradil obdélnikovy sdruzeny
piistroj a na podvozku. Tento rok je vyrobeno kulbty00 voa.
Vyrobni paty jsou ale stale nizké. V porovnani iggchidcem —
Tatrou 600 Tatraplan, které bylo v rekordnim ro@5Q vyrobeno
2055 vox, kopivnickd novinka stéle pokulhava. Ani v roce 1963 se
situace nelepsi, spiSe naopak. Vyrobenych 520 jowzelmi malo.

A po modernizaciffichazi navrh dalSi modernizace. V dubnu 1964
se objevuje ozrni Tatra 3-603. QG zmeéna p@edni masky,
naraznik, oliStovani...ale nakoneaigtava vse f starém a podivné
typové ozn&eni mizi ze scény. Vyrobriisla hovdi v roce 1964 o
527 vozech a néasledny rok o 705 vozech.

A¢ byla posledni modernizace zamitnuta, mysSlenka nnacte/at
.Sestsettrojku“ Astava. V Bratisla¥ vznika ideovy navrh néstupce
pod ndzvem tatra 603X. Karoserie je pohledkonvergngjsi. Paita
se roviZ s niz8im motorem. Ke konci roku 1966 jgppaven funkni
prototyp a po felomu roku za&inaji funkéni zkousky. Vzagti je ale
projekt ukorten a bratislavsky zavod #tgnén z n.p.Tatra.
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Koprivnicka automobilka se spojuje s italskou firmouleSttalia s pozadavkem na navrh mozného
nastupce Tatry 603. Italové dodavagkalik navrhi, z nichz ten, ktery byl vyhodnocen jako nejlepsi |
velmi, velmi podobny bratislavské 603X. Zadny z méivnedo3el ani k realizaci makety. Ré#rplany na
zvySeni vykonu motdr ve spolupraci s jinou italskou firmou (pracujicha Alfach) nebyly napkny a
spoluprace byla uk@ena.

ProtoZe se neuzivalo sérdowznaeni 3-603, tak dalSi modernizace 2-603 byla dawnana jako ,model
66“. Tykala se nap Upravy edni kapoty, zadnich vstiprzduchu, boéni liSty ot zménily své misto.
Upravam se nevyhnul ani interiér, agkteré technické dily. ,Modelu 66* se vyrobilo 738k.

V bieznu 1967 dochazi k setkani ,podvyboru technickéhmje”, coz jsou zastupci¢kolika ¢s zavod,
navrhuji rektera zlepSeni. 603X byl srovnavan i s 603A, akkga bylo az ilis vazané na zastaravajici
Tatru 603, proto byl tento prototyp oziem jako nevhodny. Ve vyvoji 603X se ale palaaalo a vznikl
ideovy navrh Tatry 603X2.

Ry Opt se tatrovaci“ rozhodli oslovit italské
karosde s zadosti o navrh nastupce T603.

Tentokrat byla zvolena firma Vignale.
| Mezi osmy sty vyrobenymi vozy v roce 1967
.| byly i ty, které nesly ozrni Tatra 2-603
¥4 ,model 67“. Chlubily se $Sim gednim sklem,

v predni ¢asti kapoty zmizel vstup vzduchu a
objevil se v podob konvertnich niizek na
konci kapoty, Tatra dostala nové poklice kol.
DalSi zneény otim byly otim skryté, jako feba
umiseni nadrze.

ZasadpySi  vzhledovou znu  pinesl
nasledujici rok. Tatra se pySnila rde$iou
piedni maskou. Bvodem byla nova vyhlaska o
provozu na pozemnich komunikacich, které
swtlomety uprosied gedni masky nevyhovovaly. Z téhoZvibdu bylo znénéno oswtleni zadni SPZ.
Narazniky dostaly podélné pryZzové dorazskalik drobnosti bylo mozné najit i v interiéru. Bz dostaly
potrebny posilova. Paiet vyrobenych kusv nefastném roce 1968 dosatislice 1217.

Planované uvedeni zasadni modernizace Tatryp®d3ogtovnym oznaenim T3-603 spolu se zcela
novou Tatrou 613, na které se podilela zménfirma Vignale, a ktera byla ve fazi prototypwebwglo
z kapacitnich dvoda realné. Proto bylo rozhodnuto pokoaat v gipraw T613 a T3-603 zruSit a
pokraiovat pouze v déich modernizacich
mensiho rozsahu na modelu 2-603.

T2-603 ,model 69* dostal konee
kotowove brzdy na vSechriyti kola. Vzhled
zustal beze zmn. Ani nasledujici roky
nepinesly reéjaké velké zminy ve vzhledu
Tatry. Za zminku stoji zruSeni ,kotvy“ ng
piedni kapat v roce 1971. Jedna z posledni
navrhovanych uprav, kde byly nappredni
swtlomety ovalné, jiz realizovana nebylg
Vyrobni ¢isla v letech 1969 az 1974 oscilova
kolem 1550 kus Posledni rok vyroby
.Sestsettrojky” vyjelo z kofivnického zavodu
874 kusi.. Nakonec se vroce 1975 sta
krdsna, aerodynamicka Tatra 603 histo
Celkem spdtlo swétlo swta 20 422ks.
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A¢ byla Tatra reprezentativniiz, neztratila se ani v automobilovych zavodech. Moje to dnesékko
pochopitelné, ale bylo tomu tak. Pro zlatou plaksti8estsettrojky” dojely uz na svém prvnim z&uod
pokratovaly nejen v zavodech na naSem Uzemi, ale i \an#tr Nezapomenutelnym &ghem je nafiklad
vitézstvi v rakouské Alpské rallye nebo @8pa @ast na Nurburgringuipzavod ,Marathon de la Route”.
Celkem Tatra 603 startovala na &kkoslovenskych i zahramiich soutzich a givezla vice jak sto padesat
medaili!

Dnes je Tatra 603 &tatelskou modlou, ikonoteskoslovenského automobilovéhdmyslu, pamitnikem
starych¢asi i predmétem spekulaci a kSéft Sowtasné ceny jsou docela vysoké a ne vzdy odpovielji:
Hlavni roli hraje ale patriotismus. Vztlya milion korun Ize jinak padit mnohdy vzac§si, rychlejsi,
pohodIrgjSi nebo starSitz. Skuténosti bylo, Ze prakticky nikdo, kdo ziskal novourtieé603, ji nepouZzival
k nectInim vyletim. Naopak kopivnické vozy musely snaSet mnohdy kazdodenni prdyez ohledu na
podminky. TakZze se nevyhnuly ani prosolenym simjofoZ se projevilo po letech na karoserii. Koreize
vybiraly nemilosrda svoji dai, a kdo chce dnes renovovat ,Sestsettrojku”, tenkgiroserii uzije sv@®. Ale
obdiv vSude, kde svoji Tatrugdvede, stoji za vSechnu tu praci.

Tatra 603 je pro&tTatra 603.

Text: Michal Primak Foto: Michal Primak a jehalaiv
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Tatra 603 v prvnim provedeni. Dvoubarevné lakovdni bylo Maridnské Ldzné s mnozstvim hotell a Idzefiskych doma vidély
provedeno pri prileZitosti bruselské vystavy Expo 1958. Vétsina hodné prominentnich tatrovek. Zde je zachycen, patrné
vozll byla v oby&ejné Eerné barvé. zdpadni, devizovy turista se svym BMW 501.
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Makety vozli Tatra 603. Na levém obrdzku déld maketé spoleénost predchozi model Tatra 600 Tafr'aplan.

Ste si jesté déleného predniho okna.
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O Tatry 603 byl velky zdjem i v zahrani¢i. Doddvdny byly ale Zadni partie prvniho prototypu se zakrytovanymi zadnimi koly.
témér vyhradné v ramci RVHP.
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Prototyp Tatry 803 s motorem ze ,Sestsettrojky” neuspél. Tatra 805 méla vic Stésti. I ji pohdnél stejny motor.

X a P

Tatra 603A vynikd Eistymi liniemi. Sanitni verzi dnes miZete obdivovat
v koprivnickém muzeu. Pro vyuZiti ve zdravotnictvi se ukdzalo nevhodné |
feSeni s vysokym motorem vzadu. Prostor pro pacienta byl tak nizky, ze |
neumoziioval zddné odetreni.
Sedan pri jizdnich zkouskdch. Jediny vyrobeny kus je dnes
po kompletni renovaci v soukromych rukdch.
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.Sestsettrojky byly v hodné filmech, zahrdli si napiklad ve filmu
.Jak se krade milion"

Tatra 603 udélala radost i filatelistiim.

Brnénsky strojirensky veletrh a jeho hvézda.
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Nékteré ,Sestsettrojky" jiZz zdFi na srazech, nékteré jsou v rukou spekulantt &i obchodniki a Eekaji, aZ za né nékdo ,vysoli balik".
VéFme, Ze téchto krdsnych stroji bude na srazech a vystavdch pribyvat a Ze spekulanti svoji pozornost zamé¥i na jiné komodity.




