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15 zum Mirz 1919 hiess das Un-
ternchmen Nesselsdorfer Wagen-
baw-Fabriks-Cesellschafe. Amts

sprache war Deutsch, und sogar

iie kleine Stadt Koprivnice hatte den
MNamen Nesselsdorf erhalten, Mach der
Unabhingigkeitserklirung der Tschecho-
“tlowakel wurde der Markenname m Ta-
tra geandert. Dieser Name izt guf die ee-
folgreichen Fahr- und Bremsversuche
mit einem Modell U auf den Bergstras-
usen der Hohen Tatra i der Slowakei zu-
riickzufithren
‘Das erste NesselsdorfAutomobil, Typ
(Prisident, entstand 1897 und war mit
einem liegenden 2-Zylinder-Benz-Motor

| lusgerdstet, Bereits ein Jahr spiter ent
stand der erste Lastwagen, dessen Kon-
struktion sogar tach heutipen Massai-

| ben fortschritthich war, Es war ein Front-
lenker mit einem aus zwel zusamimenge-
“bauten 2-Zylinder-Trickwerken bestehen-
“den Unterflurmotor.
F Bix Anfang der zwanziger Jahre wur
“den zahlreiche Personenwagenmodelle in

| Ukleiner Stickzahl, vorerst mit Zweirylin-
dermotoren, spiter mit Viee- und Sechs-
“rylindertrichwerken und laufend werbes-
serten Lestungen, herausgebracht, Die
teihweise sehr uxundsen, telbweise sport
lich schnellen Wagen waren fiir eine klei-

ne, wohlhabende Kundschaft bestummt.

BOwinicas ersies”
flaisterwerk

P23 wurde da crste Meisterwerk des
onstruktionschefs Hans Ledwinka, der
cine und preiswerte Tatra Typ 11, vor
stellt, Damit begann eine neve Epache
der Automobilproduktion. Das ginz
i neuartige Konzept mit dem Zentral-
hrrahmen, vorderer Stareschse, hinte
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In diesem Jahr feierte Tatra in Koprivnice, Mahren, als dltester Automobil-
hersteller in Zentraleuropa das 100jahrige Bestehen. Das Unternehmen
war eines der grossten im Osterreichisch-Ungarischen Kaiserreich sowie in
der nach dem Ersten Weltkrieg ausgerufenen Tschechoslowakei und ist
auch heute eine der bedeutendsten Firmen der Tschechischen Republik.

t Pendelachse, beide mit Querfedern,

gen mir grossem  Erfolg angewendet,
Wl dem Iuftgekithleen 2-Zylinder-Bo-

Aussergewohnlich waren  sowohl der

uiotor verdient einen Ehrenplaiz in
r Geschichte des Automobils. Tnner-
Ib von drei Jahren wurden 3430 Taera
p 11 ausgelicfert. Der Nachfolger Typ
blieh bis 1934 im Programm und ver
ulte sich in dber 7500 Exemplaren,

csc insbesonders fur die damaligen
ilochten Strassen entwickelte Ausfiih-
ngsforn wurde in der Folge von Tatea,
1 auch von andern Marken, bei zahl-
chen weiteren Modellen von Perso-
nwagen, aber auch bei Nutzfahreu-

'\l’u:d{a’m{ﬁ‘:&‘lwem‘ 1897
lider-Boxermaotar Benz,

in Wiggemneitte wnterffur ein-
srhait, 2750 o (L20%120 o
5 PSY ber 600 min. Za beachten

Fahrkomfort als auch die Strassenhal-
mng.

Mit den Typen 30, 52, 54, 57 und 75
brachie Tatra leistungsstirkere Vierzyhn-
dermodelle mit Zentralrohrrahmen hes-
sus. Die letzten blichen bis in dic vierzi-
ger Jahre im Sortiment. Mir den Typen
L, 70 und TOA declte man die pe
hobene Klasse mit Sechsaylindermaodel-
len ab, und mit dem Typ 80 mir VizZ-
Muotor folgte 1931 par ein ausgesuchter
Lunuswagen erater Gilte.

Eine aerodynamische
Plonierleistung

Tatra lancierie 1934 mit dem Typ 77 eine
weitere Weltneubeit. Disser Wagen zeich-
nete xich durch eine selbstrragende Me-
nallkarosserie, die strikte nach serodyns-
mischen Grundsitzen entwickelt worden
war, und einen im Heck eingebauten,
luftgekiihicen V8-Motwr aus. Dieses
avantgardistische Konzept wurde in vie
len spiteren Tatra-TPertonenwagen weiter-
entwickelt und ist heute aoch im Tatra
Typ 700 anzutrellen.

Einige Tatsa-Kunden bevorzugten Spe-
ginlkarosserien unter Verwendung von
Tatra-Chassiz und -Motaren. Diese wur
den von bekannten tschechischen Car-
rossiers wie Sodomba, Ceski Lipa, Pete-
ra, J. ©. Jech und Uhlik wie aveh duech
Harrington in Englind susgefiihret.
Neben der heimischen Produktion wur-
den Tatra-Wagen auch in Lizenz im Aus-
land gebaitt. [n Osterreich ls Austro-Ta-
ara die Typen L1, 12 and 57 in Deurschs-
fand als Delta-Deetra und Stoewer die Ty
pen 57 und 75 und als Rahr ebenfalls
der Typ 75. Diese Automobile unter
schieden mch vom Ongmal lediglich
durch kleine Anderungen an den Karos-
seTiem.

Schluss auf Seite 62

Bevor sie durch ihre aufschenerregend ele
gante Stromlinienform fiir die Autokenner
zu einem Begriff wurden; besassen die Tatra
weitere Besonderheiten: Lufikihiung und
Zontralrohreahmen. Bild: Tatrs 2603,

Geschichtsunterricht
in Detroit Seite 65

Nicht ein Museum mit einer Riesen-
zahl histonscher Automobile, - son-
dern ein zum griindlichen Verwei-
Ten und Srudium cinladender «Mu-
seumstempel« cher traditioneller Ar

Leidensgeschichte

nes Alfa 52 Seite 63

Zwei Durzend Jahre daverte es, bis
der Alfa Romeo Giulietta SZ einer Lu-
zerner Architeknn endlich in voll e
stauriertem Zostand au begeisternder
Ausfahrt verhalf. Eine Leidens- und
Geduldsgeschichte besonderer Art.
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In seiner Serie «Unsere Leser und shre
Ligbhaberstiickes schildert Max Stoop
seinen Bontakt mit cinem Audi aus
der  Zwischenkricgszeit. e Auto-
Union-Marke  besass  damals  noch
niche ibre hentige Bedeutung,
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