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Tatra

Zavodni vz Tatra T30 s Josefem Vermifovskym
a spolujezdcem Jaltvkou pfi zavodé do vrchu
Schwabenbergrennen (Svabhegy) v Budapesti
25. Fijna 1926. (Kresba Roy White)
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odkaz Hanse Ledwinky

Ivan Margolius a John G. Henry



Vénovano JUDr. Rudolfu Margoliovi
(jenz se vozil v Tatraplanu, byl vném
zatéen a jeho popel byl pod Tatraplanem
rozptylen) a Robertu Patricku Henrymu.
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predmiuva

Zhruba pred tficeti lety jsem v Némeckém muzeu v Mnichoveé obijevil

sedan Tatra T87 a byla to laska na prvni pohled.
Tehdy jsem jesté nevédél nic o jeho konstrukté-
rovi, znamenitém novatorském inzenyru Hansi
Ledwinkovi (1878-1967), ktery jej muzeu vénoval
(pGvodné ho dostal jako darek pri odchodu do
dichodu od Felixe Wankela, vynalezce spalo-
vaciho motoru s rota¢nim pistem). V paméti mi
to utkveélo do takové miry proto, Ze mé na tatfe
ohromil impozantni vzhled a ladnost jejich linii.
Nyni, o mnoho let pozdéji, jsem hrdym majitelem
témeér totozného modelu a ten ma pro meé stale
stejnou pritazlivost. Podobné jako uméleckeé dilo
nebo architektonicky skvost, ktery byl ve sve
dobé prevratny, pretrvala jeho kvalita do bu-
doucna a je s postupem &asu jesté vic cenéna.
Kdyz dnes jedu tatrou a lidé se zastavuji a ob-
divuji ji, pfedstavuiji si, jaky dojem asi udélala

na verejnost v roce 1934, kdy vznikla v podobé
roserie s vypouklymi otvory pro sani vzduchu

a napadnou ,hibetni ploutvi® se stale oznacuje
za ,futuristickou®. Spfiznénost tohoto automobilu
s italskym umeéleckym hnutim zvanym futuris-
mus se mi libi. Napriklad Jedinecné tvary prosto-
rové kontinuity, futuristicka plastika od Umberta
Boccioniho (z roku 1913), vypad4, jako by ji autor
vymodeloval v aerodynamickém tunelu — jako
by predjimala a zachycovala rychlost nové ge-
nerace automobilli jiz dvé desitky let pred jejich
uvedenim.

Tatra patfi k hrstce proudnicovych vozidel, ktera
byla pro tuto novou generaci typicka a ktera maji
mnohé spolecné. Tim se vysvétluje, pro¢ u mé

v garazi najdete konkrétni vybér voz( a modelu.
Pod jednou stfechou s tatrou prechovavam Dy-
maxion od amerického vynalezce Buckminstera
Fullera a sedan Chrysler Airflow, oba z roku 1934.

Dal tam jsou modely Chrysler Building a Citroén
Traction Avant ze stejného obdobi. Opodal stoji
lidovy viz KdF ro¢nik 1944 v barveé khaki, protoze
byl upraven k vojenskym tcelliim. Je to vlastné
predchidce kultovniho povaleéného VW Brouk

z dilny konstruktéra Ferdinanda Porscheho. Ve-
dle néj se skvi kupé Porsche 356 (predchidce
modelu 356A), vzacny exemplar s plochym déle-
nym prednim sklem z roku 1950, kdy se ve Stutt-
gartu zacal vyrabét). Postupem ¢asu se z néj
vyvinulo znamé Porsche 911.

Jaké rysy tedy maji natolik spoleéné, ze je kultur-
né propoju;ji? Jak tomu éasto byva, hraji zde roli
jednotlivei. Jednou z kliGovych postav Uzce sva-
zanych s konstrukci vozU Tatra je Paul Jaray (Pal
Jaray, 1889-1974). Byl duchovnim otcem proud-
nicovych tvar(, jimz razil cestu pomoci studii pro-
vadénych v aerodynamickém tunelu, a s vyuzitim
vzducholodi, vselijakych prototyp( a patentd.
Jeho zasluhy jsou neoddiskutovatelné. Aby

mohl své evropské patenty v roce 1927 uvést na
trh, zalozil Stromlinien-Karosserie-Gesellschaft
(spole¢nost na proudnicové karoserie). Tatra
byla jednim z uZivatelt licence a Jaray spolupra-
coval s Ledwinkou na plvodnich navrzich T77.
Po mnoha experimentech Jaray dospél k idealni
podobé, ktera svym vzhledem do zna¢né miry
pfipomina minimalistickou abstraktni plastiku
Constantina Brancusiho nazvanou Ryba (1926).
Auto, které se zifejmé nejvic blizilo dokonalému
tvaru kapky, jejz zavedl Jaray, je Fulleriv Dymaxi-
on, ktery vytvoril spolu se Starlingem Burgessem,
konstruktérem jacht, a umeélcem Isamuem No-
guchim. Tézko uvéfit, ze tento rybovity tvar je
vyrobeny ze stejnych standardnich dil(i jako kra-
bicovity sedan Ford z téze doby — umoznila to
velkorysost Fullerova pfitele Henryho Forda, jenz
mu nechaval dily Ford s velkou slevou.

predmluva
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Tatra T87 z roku 1948, jejimz majitelem je Norman Foster.
Model T87 vyrabény v letech 1947 az 1950 mél reflektory
zasazené do piedni éasti karoserie (foto Nigel Young)
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Jaray v roce 1932 zalozil v New Yorku Jaray
Streamline Corporation (Jarayova spole¢nost na
proudnicoveé karoserie), aby dostal na trh aero-
dynamické patenty, které mu byly v USA udéleny
v roce 1927. V kvétnu 1935 poslouzily jako pravni
podklady pfi sporu s Chryslerem, kdyz automo-
bilka prisla se svym modelem Airflow. Chrysler to
vyresil tim, Ze uznal dluh vici Jarayovi a souhlasil
s vyplacenim licen&niho poplatku.

Airflow byl dalsi legendarni pokus dat autu novy
kabat. Zrodil se v aerodynamickém tunelu za pfi-
spéni Wilbura Wrighta a k jeho detnym primatim
patfilo mimo jiné sloudeni podvozku a karoserie
do jednoho celku, coz zarudovalo vétsi pevnost
a bezpednost. Po technické strance predbéhl
tento vz dobu mnoha novinkami, zatimco v de-
tailech vzhledu, podinaje narazniky a koncovymi
svétly a kon&e vnitfnim vybavenim, se odrazel
tehdejsi architektonicky styl art deco — zejména
ocelova vézovita budova Chrysleru od Williama
Van Alena: v(iz i mrakodrap vznikly v roce 1927.
Vs8echny tyto vozy posouvaly hranice dobové
techniky. Jeden tvlrce vsak vycnival nad ostatni:
Edward G. Budd (1870-1948). Jeho podnik, Budd
Company, mél lvi podil na realizaci navrharskych
snU. Pravé jeho obrovske lisy razily plechové

dily karoserie pro vozy Airflow. Edward G. Budd
nalezl spfiznénou dusi v Andrém Citroénovi. Tak
se zrodil Citroén Traction Avant (Gesky ,predni
pohon®) s prvni samonosnou konstrukei; novin-
kou bylo i pouziti techniky bodového svarovani.
Psal se rok 1934, ktery opét posunul hranice
souhry nahod. Nékdy je propojeni napfic¢ Severni
Amerikou a Evropou hmatatelné, jasné potvr-
zené spolupraci. Jindy se pfi pravnich sporech
poukazuje na prliimyslovou $pionaz a podfuky.

V historickém zkoumani jsme totiz zjistili, Ze Bud-
div hlavniinZzenyr Joseph Ledwinka byl patrné
pribuzny tatrovackého spolukonstruktéra Hanse
Ledwinky.

Publikované zminky o tatrach upozornujii na
dalsiho tehdejsiho konstruktéra, Ferdinanda
Porscheho (1875-1951) a na jeho roli pfi zrodu
modelu VW Brouk a fady dalSich podobnych
sportovnich vozi s motorem vzadu. V mnoha

dokumentech o téchto znackach jen zfidkakdy
nalezneme zminku o dvou vécech. Prvni je podil
zidovského inzenyra Josefa Ganze na vyvoji vozu
KdF neboli lidového vozu, jenz vznikl na Hitlertav
popud a stal za vznikem Volkswagenu Brouk. Ne-
davné badani prokazalo, ze pokud jde o zasluhy,
Ganz byl vyrazen ze hry ve prospéch Ferdinanda
Porscheho a mohl byt jesté rad, Ze z toho viibec
vyvazl zivy. Druha véc je, ze Tatra Zalovala Pors-
cheho prostrednictvim podniku VW za poruseni
patentu a nakonec v roce 1965 obdrzela milion
némeckych marek v mimosoudnim vyrovnani.
Jeji prvni pokus v roce 1939 u mezinarodniho
soudu zmarilo vypuknuti druhé svétoveé valky.

Na konci valky byli Porsche a Ledwinka uvéznéni
z diivodu kolaborace.

Intriky, které staly za novatorstvim a krasou tat-
ry, jeji kouzlo jesté umocniuji, a to jak po strance
estetické, tak duchovni. Také jsou diikazem toho,
ze vsichni velci umélci, architekti, inzenyfi a kon-
struktéfi se inspiruji jeden u druhého, at si tento
fakt priznaji, nebo ne. To nutné neznamena, ze by
se tim snizovala individualita jejich prace. Tatra
nejspis ovlivnila nékolik generaci sportovnich
vozl porsche s motorem vzadu a historici by méli
brat tuto skuteénost v potaz. Tatra si rozhod-

né zaslouzi velebit za to, Ze je jenom jedna a ze

v dnesni dobé, kdy vSechna auta vypadaji stejné,
vy&niva z davu jako hrdy solitér — a vSechny
ostatni stréi do kapsy.

Tu mou restaurovala Ecorra, firma z moravské
Kopfivnice, kde ma sidlo i tovarna Tatra. Je v per-
fektnim stavu, ma leskly ¢erny lak — coz je pU-
vodni barva — s autentickymi prvky a kovovou
povrchovou Upravou zvendi i uvnitf. Jako u vSech
vyjimecnych historickych voz si jednotlivé Gasti
provedeni zaslouzi detailni snimky, které zachyti
jeho puvabnou originalitu. Ale tato tatra je vic

nez muzejni kus. Navzdory nejriiznéjSim zvéstem
o tragickych udalostech v minulosti je tento viiz
na libovolné dalnici zcela ve svém zivlu a fidit ho
je stejny pozitek, jako si ho jen prohlizet.

Norman Foster
v Londyné v lednu 2015
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muj otec

Déjiny pocéatkud vyroby automobil( se opiraji o vysledky prace hrstky
konstruktérl a vynalezcl, mimoradné nadanych
jedincl s vizi, jejichz pfinos pro vyvoj automobilu
dosud nebyl zcela docenén. Lidé na Zapadé se
dnes se znadkou Tatra na rozdil od nékterych
jinych témér nesetkavaji. Zato v prvni poloviné
dvacatého stoleti patfily tatry k nejznamé;jsSim
a nejzadanéjsim automobillim v Evropé. Za timto
uspéchem stal jejich konstruktér Hans Ledwin-
ka, jehoz cely zivot a prace jsou nedilné spojeny
s historii moderniho automobilu.

V roce 1878, kdy se mj otec Hans Ledwinka na-
rodil, byla jedinym prostfedkem osobni dopravy
konska drozka. Za jeho zivota automobil pravdé-
podobné vic nez jakykoliv jiny stroj zménil zpa-
sob Zivota v celém svété. Po raném obdobi, kdy
slouzil pfevazné jako hradka pro bohase a dob-
rodruhy, se stal kazdodenni nezbytnosti milion
lidi. A vtomto procesu sehral Hans Ledwinka
dilezitou ulohu.

Na konci dospivani otec nastoupil do Kopfivnic-
ké vozovky (tovarny na vyrobu kocart a brycek,
némecky Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks-
-Gesellschaft, NW), ktera se pozdéji prejmeno-
vala na Tatru. Psal se rok 1897 a vedeni tovarny
se rozhodlo zagcit stavét prvni automobil. V té
dobeé to byl smély ¢in, jenz vyzadoval zapal, pred-
vidavost a nevsedni rozhodnost. Hans se zagal

o projekt okamzité zajimat a touzil se odvazného
podniku uc¢astnit. Od tohoto prvniho setkani

s vyrobou automobilu jiz bylo jasné, Ze nasel své
zivotni poslani.

Po cely dlouhy zivot zlistaval automobilovému
primyslu vérny. V prvni fadeé to byl vynikajici

konstruktér, ale stejné pozoruhodné schopnosti

prokazoval v technice a fizeni podniku. Jeho na- . ~

vrhy a konstrukce, dokonalé svou jednoduchosti ‘_/ M W
a ucelnosti, predstavovaly meznik ve vyvoji
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automobild. V dnesni dobé to tak rozhodné vni-
mame. K mnoha uspéchim ho kromé neobyce;j-
ného talentu pfivedla naprosta oddanost praci,
intuice a vytrvala péce o kazdy detail.

Kratce po prvni svétoveé valce zachytil zajem Sirsi
verejnosti o automobil a pfedbéhl dobu v tom, ze
chapal potiebu spolehlivého a cenové dostupné-
ho malého vozu, jimz by se lidé mohli bézné pre-
pravovat. Take si uvédomoval, Ze k sestrojeni ta-
kového vozidla je nutné zcela nové pojeti — ne-
stac¢i zmenseni dosavadnich velkych automobild.
Jeho prevratné feseni tohoto problému mélo za
vysledek slavnou Tatru T11. Bylo to jednoduché
levné bytelné malé auto. Rychle ziskalo oblibu po
celé Evropé a na mnoho let ovlivnilo konstrukei
automobild.

Otcova kariéra v Tatre se neobesla bez obtizi, ale
obéma — konstruktérovi i tovarné — pfinesla
slavu a uznani. V roce 1928 jej némecky casopis
Motor-Kritik oznadil za ,nejvétsiho mistra v oboru
konstruovani osobnich automobil(i v Evropé”. Je
smula, ze tato plodna spoluprace skoncila pro
nadaného a nadSeného Slovéka osobni tragédii.
V roce 1945, kdy v tovarné pusobil jako technicky
feditel, mu kladli za vinu nevyhnutelné zapojeni
firmy Tatra do zbrojni vyroby pro wehrmacht.

Na Sest let byl uvéznén a priSel o veskeré jméni
arovnéz o vysledky celozivotniho usili — néko-
lik set patent(. Po propusténi obdrzel fadu cen

a vyznamenani, avSak rehabilitace od éeskoslo-
venské vlady se nedockal. (Vice v kapitole Led-
winkUv obrovsky prinos.)

Nas svét ma sklon brat technicky pokrok jako
samoziejmost a zapomina na nezmérné usili
prikopnikd, ktefi to véechno umoznili. Doufam,
Ze tato kniha pfispéje k probuzeni zajmu o zivot
adilo jednoho z nejvétsich priakopnikd, tedy
meého otce, Dr. techn. h. c. Hanse Ledwinky.

Prof. Dipl. Ing. Dr. techn. Erich Ledwinka

automobilovy konstruktér, Zavody Tatra, a. s. (1930-37)

vedouci inZzenyr, Blicker-Flugzeugbau, Berlin (1937-40)

hlavni automobilovy konstruktér a vedouci vyvoje, Ringhoffer-Tatra-Werke AG (1940-45)
hlavni automobilovy konstruktér a technicky feditel, Steyr-Daimler-Puch AG (1950-75)

Styrsky Hradec v kvétnu 1989
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Tovarna na automobily v Kopfivnici (Nesselsdorfu).
Dobovy inzerat se znazornénim komplexu tovarny,
otistény 14. ledna 1900 v Allgemeine Automobil-Zeitung
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uvod

Automobily se ve spolednosti Tatra se sidlem v Kopfivnici vyrabéji

nepretrzité od roku 1897, firma tedy patfi do
exkluzivni skupiny nejstarsich automobilek na
svété. Bourlivé dvacaté stoleti preckala diky vel-
kému technickému mistrovstvi a nadani lidi ze
stfedni Evropy, zejména Hanse Ledwinky (1878-
1967). Tatra je mimoradna znacka s povésti, jejiz
zaklady polozil pfedevsim tento pozapomenuty
genialni inzenyr, jeden z nejvynalézavéjsich a nej-
plodnéjsich priakopnikd automobilismu.
Prestoze tyto avantgardni vozy a jejich vizio-
narsky tvlirce zasadni mérou ovlivnili design

a vyrobu evropskych osobnich automobil( prvni
poloviny dvacatého stoleti, ani auta, ani jejich
konstruktér se nikdy nedoc¢kali odpovidajiciho
uznani. Kromé prvniho vydani této knihy v roce
1990 nevyslo na toto téma v anglicky mluvicich
zemich zadné vyznamnéjsi dilo. Ledwinka, jehoz
prevratné vozy se pysni podobnou originali-

tou a technickou vynalézavosti jako vytvory

jeho soudasnika Ferdinanda Porscheho, mno-
hokrat oslavovaného, si vétsi uznani rozhodné
zaslouzi.

Ledwinkovy navrhy a nakresy voz( tatra mély

v jeho hlavnim tvlréim obdobi ohromny vliv,
usmeérnily kupfikladu postupy, které pozdéji ved-
ly k vyvoji vozll pohanénych motorem chlazenym
vzduchem a zrodu némeckého ,lidového vozu®“.
Ledwinka razil cestu nezavislému zavéseni kol
na kyvnych polonapravach a chlazeni s nucenym

17

obéhem vzduchu, taktéz umisténi motoru vpredu
i vzadu, podvozkim s patefovym ramem a mo-
nobloku motoru s pfevodovkou. VétSina téchto
prvkl byla spolec¢né uzita pri smélém zahajeni
sériové vyroby krasné zaoblenych aerodyna-
mickych vozu. Tyto tatrovacké upravy nebyly
dodnes plné docenény, zlistavaji témér zcela
opomijeny a ve stinu jinych slavnych znadek.

Je proto nacase tuto nespravedinost napravit

a dostat do SirSiho povédomi jak spolednost Tat-
ra, tak Hanse Ledwinku.

Pri¢inou této nasi neznalosti je asi to, ze se
osobni automobily tatra vyrabély a ze jezdily

na pomérné malém uzemi a byly na mnoho let
odfiznuty od zapadniho svéta Zeleznou oponou.
Castedné to vysvétluje skutednost, proé v sou-
Casnosti Siroka vefejnost tatry mimo zemi jejich
plvodu moc nezna. Totéz bohuzel logicky plati

i 0 jejich tvirci Hansi Ledwinkovi. Jeho originalni,
mimoradné moderni navrhy, tu a tam vyobrazené
v motoristickych knihach a dasopisech, si vyba-
Vuji pouze automobilovi nadSenci.

V dnesni dobé je skoro vylouéené spatfit tatru

v ulicich zapadoevropskych mést s vyjimkou
némeckych a rakouskych. Plati to obzvlast ve
Spojeném kralovstvi, kam se nikdy nedovazely
ve velkém podtu. Britové je mivali moznost za-
hlédnout, jediné kdyz po londynskych ulicich tu
a tam uhanéli deskoslovensti diplomaté. Od prv-
niho vydani této knihy se v8ak situace ponékud

Uvod



zlepsila: byl zalozen klub Tatra Register UK, ktery
ma pres 90 ¢len(, a ti vlastni kolem 65 tater.
Spolec¢nost Tatra si svou poveést vybudovala na
radé zasadnich modeld. Ke klicovym patfil T11/12.
Byl to jeden z prvnich opravdovych lidovych vozd,
s pfevratnym pruznym paterovym trubkovym
ramem a nezavislym zavésenim kol na vykyvnych
polonapravach. Tato jednoducha koncepce se
vzduchem chlazenym, vpredu ulozenym dvou-
valcovym lezatym motorem s protib&znymi pisty
a shora fizenymi ventily spatfila svétlo svéta na
rysovacim prkné v roce 1921 — prvni prototypy
volkswagen predbéhla o vic nez deset let. By-
telnost této konstrukce dokazuje fakt, Zze vozy T11
a 12 jezdily v Ceskoslovensku, Rakousku a N&-
mecku az do druhé poloviny 20. stoleti a mnohé

z nich mély najeto pll milionu kilometr(.

Dalsim meznikem v konstruovani tater byl model
T77 — jeden z prvnich automobilli s motorem
vzadu s opravdu aerodynamickou karoserii vyra-
bénych sériové. Toto skvélé auto s osmivalcovym
motorem chlazenym vzduchem a umisténym za
zadnimi polonapravami byl vSeobecné uznavan
jako jedno z nejlepsich vozidel desetileti. Model
T77 a pozdéji T87 (znamy jako ,dalniéni* viiz)

A
UNE
VOITURE
D'AVANT-GARDE

LA TATRA
717

Tatra T77 jakozto ,avantgardni viiz“ ve francouzském
¢asopisu Omnia z listopadu 1934

spolu s drivéjsimi T11 a12 a rovnéz nakladni auta
se vznétovym motorem chlazenym vzduchem

a nezavislym zavésenim kol pak byly absolutnim
vrcholem vyroby v tovarné Tatra.

Ta se na za¢atku své existence jmenovala
Schustala & Comp a v roce 1891 byla zapsa-

na jako Nesselsdorfer Wagenbau-Fabriks-
-Qesellschaft (Koprivnicka vozovka). V zahranici
byla cenéna pro vysokou uUroven femesiné
zruénosti, trvalou kvalitu a nejmodernég;jsi design.
Tovarna stéla ve vesni¢ce Nesselsdorf, Sesky
Kopfivnice, nedaleko mésta Neutitschein (Novy
Ji¢in) na vychodni Moravé, na Upati pohofi Be-
skydy v Karpatech, jejichz nejvyssi pohofi se
nazyva Tatry.

Na zacatku vyvoje znacky NW (Nesselsdorfer
Wagenbau; nékdy lidé zkratku interpretovali jako
-nur weg", pry¢ od toho) byl vid¢i osobnosti v to-
varné Leopold Svitak (1856-1931), mistni rodak.
Jako vrchni dilensky mistr a vedouci vyroby stal
v Gele kolektivu, ktery rozjel vyrobu prvni stov-
ky kopfivnickych automobilll. Pozdéjsi historie
znacky, pfejmenované v roce 1919 na Tatru, je
nerozluéné spjata s novatorskym konstruktérem
Hansem Ledwinkou.

b
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Tatra T77 prototyp, Lazné Zabrdovice, Brno, 1934
(foto zapujcil Jan Tulis)
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Volant Tatry T54
(foto David Yando, Motoristické muzeum Laneovych)
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