Hans und Erieh Ledwinks haben einan fundamentalen und bis heute relchenden '.-. .

Einfiuss nicht nur auf den Automobiistandort Osterreich, sandern auf den Auto

mobilbau Insgesamt, Ihre unglaubliche Sohaffenskralt und die Vielfalt ders

ausgefanrien Konstruktionen werden (n dem vorliegenden Buch anschaulich

Und sowih| fiir die teghnisch Interessierten als aueh f0r Fachleute interessant

dargestellt. |nspannender Form wird damit nichtnur.ein Stlck Technikgeschichte
dokumentlert, auch sa manche neug Perspektive wird erdffnet

Univ.Prof. Dipl-Ing. Dr."™ Helmut Eichiseder

Vorstand des Institut fr Verbrennungskraftmaschinen

und Thermodynamik an der Teahnischen Universitat Graz

Unter denherausragendan dstarreichischen Ingenieuren, diezu den Wegberaitern
des Automobilbaus gehdren, war dem Konstrukteur Hans Ledwinka und seinem
gleichermaien begablen Sohn Erich Ledwinka nicht jene Bekanntheit ergonnt,
die (hr Zeitpanosse Ferdinand Porschie ader der Plonler Siegfried Marcus erlangen
konnte. Vielleicht legl dies am Umstand, dass es nie eine Automobiimarke
Ledwinka gegeben hat, abwohl belde Ingenieure die Entwicklung und den Bau
rahireicher und {01 die jewallige Zeit innovativer Fahrzeuge mafgeblich gepragt
und sehiieBileh fir die dsterreichizche Industrie erfolgreich umgesetzt hattan,
Univ.-Prof. L R Dipl-Ing. Dr.="" Wolfdang Hirschberg
Enem, Vorstand des Instituts fdr Fahrzeugrechnik
an der Technlschen Universitat Graz

Giinther Nagenkagl, geboren 1946 in Steyr,
Vi 1968 bis 1970 bel Steyr Dalmler-Puch AG als
Kaonstrukteur in der Abtailung Motorenkonstrulkti-
on. Ab Herbst 1885 Gruppenteiter Neue Motoren.
projeites, 1990 Eintntt in das Motorenforschungs-
nstitut AVL-List GmbH in Graz, Leitung des
Honstruktionsbiros fr Nutzfahrzeug-

matoren am Standort Steyr. Ab 2009 (m
Runestand, Selbstandiger Konsulent

fiir Diesalmotorenkonstryition;

Hans Stogmiller, geboren 1948 in Steyr, war
Redakteur emer oberdstereichischen Tageszei-
1ung. Er besehafligt sich selt langer Zeit intensiy

il der Geschichte der Exsenstadt Steyr und ih-

fer Umeebung. Er verfasste die Bicher Wehrgra-
ben. Fitirer durch Gesehichts und Arbeitswelts
11987 und 2usammen mit Gernard Sper und
Werner Tippelt den Kulturfilhrer -Ostermeichische:

EisenstraBe (1992 2040 ershien sein Bugh

hosef Werndl und die Watfenfabrik in Steyre, Als.
Mnglied des Vereins Freunde der Geschichte
Get Sta0t Steyr und der Elsenwufzene st er auch
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ashm die Nichtigkeisbeschwerde zuriick Ringhoffer,
Rechtsvertreter Dr. Rudolf Norr aus: Miinchen 208 dip
Klage zuriick. Mil der Abfindungszahlung hat vy e
die Patentverletzung eingestanden, doch Ledwinlky hiltte
keinen Ansprich auf den Entschiidigungshet rag,™

KONSULENT BEI BOSCH

1958 war Hans Ledwinka technischer Konsulent de
Flrma Robert Bosch in Mnchen.™ 1959 konstrulerte
er etnen drefsitzigen Stadt-Pkw, 1962 bis 1964 elnen
gelandegangigen Lastwagen mit vier Achsen flir eine
Nutwlastvon zwel Tonnen. Als Motor fitr den s Ringhoffer
litra-Gelindewagens war das neue V8-Trichwerk von
BMW yorgesehen. Zu einem Prototyp kam ¢s jedoch
nicht,

Fur das Schweizer Heer entwickelte Ledwinka einet
luftgekiihlten Dieselmotor mit 16 Zylindern und einem
Hubraum von sagenhaften 37 Liter. Das Triebwerk sollte
700 BS leisten. Ledwinka schlug zwel @hereinander
angeordnete Boxermotoren vor, Die zwelte Variante
enthielten zwel verschachtelte V-Motoren. ™

DIE LETZTEN LEBENSIAHRE
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Hans [.c'd“'li'lk-l- der 1958 zu seiner Gsterreichiselen
such noch die deutsche Staatsbiirgerschaft erhielt, starh
Miita 1967 in Miinchen; Kolner Platz 1 (Stadvisches

Miinchen-Schwabing),™  Er

am 2
H_wl:ll\'i'“h““-" wirde
i Pultach bel Miinchen zur letzten Ruhe bestattet
Guine Witwe | udwiga starb am 24, September 1970 in
Miinchen,

piE REHABILITIERUNG

Fpst am 14. Februar 1992 wurde Hans Ledwinka durch
den Obersten Gerichtshof der Tsichechischen Republik
vollstindig  rehabilitiert,™ Ter Oberste  Gerichtshof
behandelte in einem aus dem Vorsitzenden Josef Kulhavy
und den Richtern Pavel Janda und Vaclav Cermak
zusammengesetzten Senat die vom Generalprokurator
der Tschechischen Republik zugunsten des verstorbenen Beschuldigen Hans Ledwinka eingereichte Beschwerde wegen
Gesetzesverletzung in der Strafsache des ehemallgen anfierordentlichen Volksgerichts in Novy Jicin und traf folgende
Entscheidung: sburch das rechtskriftige Urteil des Volksgerichts vom 201 September [958 wurde das Ciesets verletat,
{ieses, Urtel] wired im Ausspruch aber die Schuld an einem Verbrechen gegen den Staat nach § 3 Abs. | des Dekrets
Nr, 16/1945 Slg. und im Ausspruch tiber die Strafe aufgehoben, Dér Beschuldigte Hans Ledwinka, geb, am 14.2.1878
in Klosterneuburg in (sterrelch, zuletzt wohnhaft in Kopivnice, Beairk Novy ficin, wird freigesprochen nach § 226
lit, B) §tPO der Anklage, dass er witirend der Okkupation die Nazibewegung dadurch untérstitat hat, dass er als
Direkior der Tatra-Werke durch iibertrichenen Eifer den Kriegsbemithungen Deutschlands Vorschub geleistet hat
und im Oktober tind November 1938 durch Vermittlung von [ng, Pavel Erhardt awecks rascher Eingliederung der
aft mit den hoehsten wirtschafilichen, finanziellen und militarischen

Tatra-Werke in Koprivinice in die Reichswirtsch
Verbrechen gegen den Stadt nich $ 3 Abs. |

Behirden Kontakt aufgenommien hat, wodurch er begangen haben soll ein
des Dekrets Mr. 16/1945 Slg.e

Wesentliche Aussage in der zehnseitigen Urteilsbegrindung: wAus deim Angefiihrten geht klar hervor, dinss die Bewelse,
auf die dus Gerieht seine Schilussfolgerung iber die Schuld des Beschuldigten an dem angefihrten Verbrechen stutzte,
« Verhilltnis des Beschuldigen zur nazistischen und faschistischen Bewegung
s Bestimmung des Retributionsdekrets begr(indet hittes
Rewelse, die das eheinalige auBerordentliche Volksgericht
diss der Besohuldigte zur Stichzeit die Pilichten des
menhang damit mit den Mitarbeitern cines Amites

weder objektiv noch subjektiv ein positive
nachweisen konnte, das seine Straffilligkeit nach der #itierte
Und welter; vAus dem Angefisthrten geht klar hervor, dass die
aur Vertligung hatte, hochstens die Feststellung untérmauerten.

Direktors der genannten Automobilfabrik erfillte und Im Zusam e -
dex nazistischen Deutschlands in Kootakt kam. Sie gentigten abet nicht zu der stuhlcreu Schlussfolgerting, duss er
ifer bel der Unterstiltzung det Kriegshemithungen Deutschlandsr an den

b or dle faschistische oder nazist ische Beweguog propagiert oder
nsdekrers begangen hilttes™

durch diese Handlungsweise sallzu grofien k
Fag gelept hiitte, wie das Gericht deduzierte, und d
Wnterstittzt und ein Verbreghen nach § 3 Abs, I des Restributio
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Erste und diteste Automobil-Fabrik der Monarchie. =
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Ledwinka beschloss, Konstrukteur zu werden, 1897 jyqy;.

ihn Direktor Hugo Fischer von Roslerstamm (*20.8 1856
361917 in Steyr) in die Nesselsdorfer “dgﬁﬂbﬂ-.
Fabriks-AG vorm. Schustala & Co. nach Nesseledor
Koprivnice (in Mahren). Ledwinka trat am 1 Septembe:
1897 als Konstrukteur fiir den Wagenbau in die g

ma

zin. Im November 1897 wurde unter der Leitung \-,l,-”
Obermeister Leopold Svitak mit dem Bau des ersten
Autos begonnen. Ledwinka meldete sich als Schlosser
zur Mitarbeit. Dabei lernte: Ledwinka den 2-Zylinder
sKontramotors (Boxermotor) und das Z’h‘uilg"ingjg‘.
Riemengetriebe von Carl Benz kennen. Die Oberleitung
hatte Ing. Edmund Rumpler, der spatere Flugzeughaue .

Der Besitz eines Autos war damals noch extremer Luzus,
1897 gab es in der ganzen Monarchie erst 15 Autornobile,
deren Besitzer fast durchwegs aus den Kreisen des Adels
und des Grofbitrgertums kamen.*

1897 wurde der Kutschenwagen »Prasident« (Nesselsdorf
Prezident) mic 2 -Zylinder-Boxermotor mit 5 PS der Firma
Benz & Cie. {aus Mannheim, Deutschland) vorgestellt.”
Der Wagen erinnerte in seinem Erscheinungshild noch
*ehran eine Kutsche, Er hatte einen Riemenantrieb, der
mirzwei Geschwindigkeiten eraubte.
;)e: ]ng::nieur Edmund Rumpler (*4.1.1872, 17.9.1940)
kz::tr:::re‘:tufgﬂbf. em_ Getriecbe for vier Gange 20
: - Der Antrieb vom Motor zum Getriebe
eriolgte: durch fong Seile. An der Konstruktion waren
neben Ledwinky auch der Ingenieur Carl Sage beteiligt

Oberwerkmeise
T war | el (W 1856,
10,12.193)) = <opold Svitak (*11.10

W28y 6
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Es wurde eine Serie von zehn Wagen aufgelegt, deren
Muotoren die Maschinenfubrik Gebrisder Hardy in Wien-
Leopoldstadt, PraterstraBie 46, angefertigt hatte.” Bel der
genauen Erprobung erwies es sich, dass das Getricbe eine
Fehlkonstruktion war, worauf Edmund Rumpler aus der
Firma austrat™ Als grobie Neverung hatte der Wagen
Luftreifen montiert.®
Mit der Neukonstruktion des Getriebes wurde der Leiter
der Lokomotiv-Werkstitten der Kaiser-Ferdinand-Nord-
bahn in Floridsdorf, Anton von Dormus (*6.8.1857
t3.2.1944)," betrant, dem Ledwinka als Mitarbeiter
beigegeben wurde.
Der »Prasidents wurde sogleich einer harten Erprobung
unterzogen. Er fuhr namlich aus eigener Kraft die 328
Kilometer lange Strecke von Nesselsdorfnach Wien in 24
Stunden, um auf der groflen Jubiliumsausstellung 1898 igesrSchustata
pereigt 7u werden.” Ledwinka begleitete die Fahrt im
Mai 1898 ab Lundenburg mit dem Fahrrad. Er erinnert sich: »Fiir die erste Fahrt nach Wien hatte man Radfahrervereine
ersucht, den Wagen zu eskortieren. Und als ich neben und hinter der pferdelosen Kutsche einherfuhr, erkannte ich die

Mangel dieser Konstruktion«.™

1900 baute Ledwinka den Nesselsdorfer Rennwagen fur den Textilfabrikanten
Theodor Baron von Liecbieg (*15.6.1872, 723.5.1939) aus Reichenberg/Liberec,
der damit bei der Automobilfernfahrt Salzburg-Linz-Wien am L und 2. Juni

1900 den 2. Preis erzielte. Das Auto befindet sich im Technischen Museum

Prag.

—~
Im gleichen Jahr wurde das: Nesselsdorfer Automobil -‘
Modell 1900 gebaut, das sich im Technischen Museum Wien \
befindet.’
Ende 1900 arbeitete Ledwinka gemeinsam mit Ing Kriebel
und Rudolf Struhatschek an der Konstruktion eines Chassis,
in welchem ein wassergekiihiter 2-Zylinder-Boxermotor
(Unterflurmotor) mit 8 oder 12 PS eingebaut war. Der
Antrieb “erfolgte vom Getriebe durch Ketten auf dic
Hinterrader. Diese Fahrzeuge wurden ausgestattel mit den

verschiedensten Aufbauten (Karosserien) und bis 1907 gebaut Bur «Prbsideirts.
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oo Ediiend Hardy (*10. 10, 1859, 115 5 1837}
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Neben den vorher Dereis erwahnten Traktormotoren von poaldebil s,
Perkins findet man in madernen Vierventil PKW-Motoren
Nockenwellengehause mit ahniichen Olrickhalteraumen
swecks Rontaktschmierung zwischen Nocke und Tas-
sensiofel. Dabel dient die »Badewannenforms auch als
Langsversteifung.

Die Bilder (36 + 37) geben Einblick in den Motorraum des
Fahrzeugs, und zwar die Auspuffseite. Der stromungs-
technisch richtig in zwei Dreigrgruppen geformte Krlm:
mer wird am unteren Teil des mittigen Sammelrohres von
einem Blechmante!l umgeben. Die Verbrennungsiuft wird
uber diesen Hohlraum und Uber gestanzte Offnungen (m
Blechmantel angesaugt und Ober einen gegossenen Ka-
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s 1929 wurden unter der Leitung von Ferdinand Porsghe und der
BB“:;,L.m.f- gefertigt, Ein wassergekiihlter 8-Zylinder-OHV-Reihenmotor
Hub 114 mm) und einer Leistung von 100 PS bei 3.000 L
5,6 bar) war als Antrieb vorgesehen. D& allgemeine wir
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guss mit f,mgepressmn Laufbuchsen aus Grauguss,
wle berelts bei den Austro Daimler Motaren angewandt,
suriick. Aus Kostengrinden verzichtete Porsche auf die
abenllegende Nockenwelle und so wurde die Betatigung
der ventile mittels Stofel, Stossstangen und Kipphebel
pewerkstelllgt. Der abnehmbare Zylinderkopf war wie bei
den Dalmler-Moteren und bel den Typen Xl und XX aus
Grauguss. Aus Kostengriinden gab es an Stelle des bel
den Vorgdngertypen verwendeten Viergang-Getriebes
nur ein Dreigang-Getriebe.

Der neu konstrulerte Motor hatte ein Hubvelumen von 2,078 Litern (Bohrung 70 mm und Hub 90 mmi und feistete bl
einer Drehzahl von 3.000 U/min 40 PS (19,2 PS/Liter bel einem mittleren affektiven Druck von 5,7 barl. Mit dieser
Matorisierung errelchten die Fahrzeuge eine Spitzengeschwindigkelt von 100 km/H auf ebenier Strecke
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Tatra Typ 70 A

Nachfolger for Typ 70 und Typ BO war ab 1936 das Mo
yiindess des TTO

deil TT0 A. Der Hubraum ges Reinen
wurde auf 3,847 Liter vergroBert {Bohr
gleich mit 113 mm). Bei gines Deefzahisteigarung auf
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anlage vom Typ 80. Die erreicnbare Hi
kit betrug dabel 130 kmy/h. Insgesamt Wurghen niur run
70 Stick gieset Lunusfanrzeuge oroduzier. Nach dem
Zweiten Weltkneg isferte Tatra am 23, Mal 1947 aus

s @inen letzten LWS PKW mit Wasserki

{ieren effekiiven Diruc
die hydraulische Brems
gehstgeschwindig
d

Restbestand

jung an Staatsp rasident Benesch.”




motortechnisch’ gesehen spricht g,
__:7._

_.I-J"-':'E'.!'-\iII_E{->:. da wie bel ejna

tor jeweils zwel PiEi.‘E-S’.af‘-E,E‘-" auf einem

Kurbelwelienzapfen gelapert Warer

=i giner Bohrung von 72 mm und einem Hub von

95

mm ergab das einen Hubraum von 1,689 Litem. ge

einer Drehzahl von 3.000 U/min wurde eine Lgj tiing

e o
1

von 24 PS (enisprechend 14.2 PS/Liter bei einem
mittieren effektiven Druck von 4,2 bar) erreicht M

der gesteigerten Motorieistung erreichte der T30 eine

Hochstgeschwindigkeit von 90 km/h. Von der [angerer
Version wurden auch Lisferwagen, Mannschaftswagen

und Sanitatsfahrzeuge hergestelit.

Tatra Typ 52

Bereits vier Jahte nach der Markteinfihrung des 13

erscnien dieses Nachfolgem i :
Nachi nodell auf dem Markt.
Der Motor war wiederum ais 4-ZylinderVi80* ey

Konzipiert, h
gleichbleibenden Hub von ’

95 mm ergaben diese Dimensione
Drehzahl von 3.000 U/min leistete das Triebwerk 30 pS 157
i N

€ n eine auf 80 mm vergroRerte Bohrung und De

1] Mk - +51

-;-'-"- Hubvolumen von 1,910 Litern. Bei der unverandere’
/Liter bei einem mittleren effektiven Druck von 4.8 bar!

£

L arsten 4-Zylinder wurde die Position dar —
an peim £ .

m T 11 vor dem Zylinder) nach unten

!

it giner ginfachen Kipphebeianordnung
um Ir;gtugeﬂ zu konnen. Die Position der
C;i:lm Zylinderkopf war, wie gehabt, aben und
kandle unten und dadurch ergab sich eine

ar Brennraume.

e vent!
ginlasskan
der Ausla 55!
Tmmsﬂ\”“ng d

die

Q;E‘fﬁ

Motor Typ 11 senkrecht angeordnete Kipphe-
pie beim ’U;Imer: die Karistrukteure beim Typ 30 und
:E;aizse Fi?nbeme horizontale Achse. Die Ventile selbst
Typ 52 AU L'ﬁ' d-urch schrage, um (hre Drehachse gespie-
'”urdEﬂ:iSQ petatigt. Bel den Einlasshebeln erreichte
%E:i,:a‘a nahezu das ibliche Hebelverhaltnis von 1:15,
;Z, den Auslasshebeln musste er aber wegen der ge-

-insamen Achse und der Lage der Stofistangen einen
mein

S IS

. n-qllj\_%‘

3
g

Kompromiss eingener.

im Motorlangsschnitt sind die gravierendsten Anderun-

gen gegeniiber den 2-Zylindermodellen sehr gut ersicht- - : Ei
iich. Die Kurbelwetle war nur zweifach gelagert, am hinte- w1
ran Ende mit einem grofien Kugellager, |-i

weiches seinerseits, wegen des Ein- Fg

schiebens der Kurbelwelle von hinten, [ ;

in einem Lagerschild montiert war. Vor-
ne gab es ein relativ langes Gleitlager.
das auch die Reaktionskrafte des frei
auskragenden Radertriebes aufnahm.
In der ersten Zahnradebene wurde
die untenliegende Nockenwelle direkt
angetrieben und in der zweiten, davor
positionierten Ebene, wurde der Uber
der Lichtmaschine angeordnete Ma-
Enetzunder angetrieben. Der Antrieb
Ger Lichtmaschine, wie beim Tvp 11
M Raderkastendeckel gelagert und in
der Wanne vome nochmals abgestiitzt,
erfolgte direkt vom vorderen Kurbel-
Wellenende aus. Zur Betatigung der

Stof
"oBstangen verwendete Ledwinka auf oien, dreseckigen UmienkheDel

G tt der Ef
und Ihrer neuen Position nunmenr einfache und kleine Schwinghesel anSE
¥ie beim T4

e bei der Typ 11.
Mussten bej gen

SSet2t werden, b

integrierten Gegengewichte
wange: noch integnieren
Zweizylinderkurbelwelle an der ersten und [e1Z1€n K:dm;mnﬁ#m grosere Gegengewicte
Wellen der Vierzylindermatoren durch Eﬁc“m‘_’w urwm gebohrt und die Versorgung 0ef
& Zapfen der Kurbelwelle waren aus Gewlchtsgrunden
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alia 4
Syste
Schwungred
ventilanar

aentadar. (iber kleine Bohrungen in
f ner das vordere Kurbelwellengleitiager, s den Kyy,
Hpuelstange mit erdl erfolgte uber Gas ¥ y ittels klelnerer, von auben paf
e e iReren GEWw ch':e.—.-|i'-*=!uf'$.’.‘:'f'0-“”-|"i‘_"9" mitteis Eefertigt,,
i 3 {anm unn den grofere GEWITIISETIES =
pelwellenwangen und dann von den gra

ohrung in die Pleuelia , r N 8 ;
archgefuhrt. Auf Grund der hoheren pq
\aftuing ber den r,'_t_l-l.ﬁ_l‘Fgra:\-eln:la'[{}r durchgefu o 2N Moo
Nach wie vor wurde die ZwangsbelGftung uber defl =t -y e e I s N S et
i ! swinka sls Kupplung eine mechanische 5-Scheiben-TrocHen kUl e eausfijh
leistung verwendete Ledwinka als Kuppiung € , 1935 grundlegend geandert und an den seit 193,

P T de gher mit Ende
rung entsprach vorerst jener des Typs 30. Sie wurde a

gebauten Typ T75 angelehnt.

Tatra Typ 54

Far die weniger betuchte Kauferschicht brachie Tatra
1931 den Typ 54 auf den Markt, der dann bis 1934 |,
Erzeugungsprogramm blieb. Ledwinka verkleinerte dia
Bohrung vom Typ 52 um 10 mm auf 70 mm, behielt ays
Kostengrunden aber den Hub von 95 mm bel

Bel einem neuen Hubraum von 1,462 Litern leistete dae
Triebwerk bei 3.000 U/min nun nur mehr 22 PS (15,04
PS/Liter bel einem mittleren effektiven Druck von 4,4
bar),

Tatra Typ 57

Gemeinsam mit Dipl-Ing. Erich Ubelacker arbeitete Erich
Ledwinka zwel Jahre an der Konstruktion und Entwick:
lung des Nachfolgemusters des Typ 12. Der neue Wagen
erschien 1931 und war auf die damalige Kritische wirt:
schaftliche Lage in der Tschechoslowakei zugeschnitten
worden und war sicherlich nicht stubermotorisierts. Seine
Motorletstung von 18 PS bel 3.000 U/min reichte aber
Immerhin aus, mit dem nur 780 kg schweren Wagen eine
Geschwindigeit von B0 km/h zu erreichen. Schnell er
warb sich das neue Fahrzeug am Markt den Ruf vorbild
licher Zuveriassigheit und das spiegelte sich natdrlich im
Verkaufserfolg wieder,

Den Zylinderdurchmesser von 70 mm Gbernahmen dié
belden Konstrukteure vom Typ 54. Den Hub reduzierten
Sie aber um 20 mm auf 756 mm, Damit ergab sich €in
Hubvolumen von 1,155 Litern mit der spezifischen Leis

uNe von 15,58 PS/Liter und einem mittleren effektiven
| Druck von 4,6 bar.
Den Motor bauten Ubelacker und Ledwinka Jun. in seiner Konzeption

. gfunu!eggnu ned au
Der bei den Vorgangem zur Kihiung verwender e

Kurbelwellenende positioniertes neues Gebi
des Kurbelgehiuses angeflanschie Leichtm

le Schwunglam-enl
ase ersetzt. Die bei
etallwanne entfiel volis

iator (Bild 168) wurde durch ein am vorderél
den Vorgangermodelien an das vordere Ende
landig. Ein leichterer und wahrscheinlich aueh

B zund\.em‘ifer ersetzte den bis dahin verwendeten Rty

an jnstiger farell Spannungsm .
wpste Emﬁeu vom vorderen Kurbelwellenende trieb nun - gie en vorne g :;5 3Enetzindsr
giemenad o an, Durch den Entfall des vorderen Wannenbefest ehen: links

hin t

.:gungsﬁansches. it seinen

:,.cntmas»--- - kompakteres und in seiner Herstellung billigeres Hufbe{gehauge

orgad sjch ein

g Erich Ledwinka konstruierten eine Kurbelw
ar ur il

geschraubten Gegengewichte  mit
pleuelstangen wurden durch
b Gegengewichte ersetzt. Eingeschoben in das
[-_qegrleflfl se wurde die Kurbelwelle wieder von hinten.
Hu.rue.'_gt!‘-e'iuGm.:lager war Zu diesem Zweck in einem
ey ergebracht.

belac ®
Il_e..“-gﬂ deten
gen hochgebohrien

Da
aigenen Lagerschrm unt

er Nockenwelle unterhalty der Kurbelwelle

pie Position ©
d die Anordnung des ventiitriebs entsprach jener des
un ¥ -

\rarga.ﬂgemmdells_
Als neue vorderachskonstruktion entwarf Ubelacker
pinzelradaufhdngungen mit Parallelienkern und zwei
Querblattfedern, dieerobenund untenam Kurbelgehause

befestigte.

Als Kupplung kam eine Einscheiben-Trockenkupplung
zum Einsatz und es gab mechanisch betatigte Bremsen.
Ubelacker konnte Hans Ledwinka auch von den Vorteilen
einer hochmodernen, bis heute im PKW-Bau dblichen,
Zahnstangenienkung mit geteilten Spurstangen uberzeu-
gen.

Tatra Typ 57A

Ab 1935 wurde diese, in ihrem Aussehen modernisierte,
Version angeboten. Die Vorderpartie der Karosserie
emieit statt dem alten -Blgeleisen-Design- (Bild
167, Seite 136 + 172, Seite 138), ahnlich wie der Typ
z‘i!o:;i Art Kihlerattrappe. Bei gleichbleibenden

essungen wurde die Leistung auf 20 PS
;Tﬁ:::"e“ (17,3 PS/Liter bei 5,1 bar mittlerem effektiven

Ab dem Jahr 193
Tatra vorersy
Ganze EEIE i
Tyn 574

hohen

6 wurde der Typ 57 A in Wien als Austro-
assembliert, ab 1937 hier sogar fast zur
BlLund durch den Wegfall des Zolls war der

B
N Sehr preiswertes Fahrzeug mit entsprechend
Verkaufszahlen.

Wnrr",.
ESchmarbeek Hans Ladwin k- Geing Autos-Sein Laban, Seite 75

Ein einfacher

=~ | MR
lisvel |

&
:

I

s

'S oben positionierte -
Butzen ung Gewinden

‘elle mit ¥
it reiner G!es.!agerun_g. Die bei den Vorgangermodelien
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Verkehrspate

vefmarkiel

Auf dem Maitander Autosalon wurde 1922 eine i
I eines Kieinwagens gezeigt, nam

Coam P o "
r San Giusto, konstruiert von Cesare Beltrumi, Ein

sante Konstr

fihititer 4 Zifiner Ruthon stas 1
ik Zylinder-Reihenmotor, kurz vor der Hinter

lrotz seines g

fachen Konzepts. viel zu aufwendig

Eebaut. Nicht mehr ais zehn dieser fortechri fich =
- B2 konnten davon herges
Sl DEfgeste

en Fahr

E it ol
Ein anderer, spater ebenfalis als Pionier It werden.

entwarf ais 1

der Fa”’ia':-_-gr_‘.-ra-y- 5

Jahriger Student des Polytechnikums 1925 opular gewordener Erfinder namens Béla Barény)
der mit dem Getriebe verblockt war. Der Matsr S " Automobil mit luftgekihitem Boxermotor im Heck
T Ckt war. Mator war hinter und da il KROT HE .
Fahrwerk dieses Fahrzeugs besa fund das Getrisbe vor d
< Fah 558 einen Zentraliohrs = ¥Or Cer Antriebsach £ L Das
von Ferdinand Porsche § Entralrahrrahmen mit querliegenden . e
sehe fanden sich dann einige dieser Merkma senden Blattfedern. |m spateren Volkswage!
ETRMaie wieder :

ckmotor pProtolyp

\'alf“'Hg .
te sich standig. die Fahrgastraume

a bem ol :
suge moglichst gerBUMIE Und komfortabel

stantrieb wollte bzw. konnte er aus

Ledwin® o
;. Fahrz
an, DEN Frof
{lichen Granden nicht verwenden und die

o der zU dieser Zeit verfugbaren Gelenke der

)
pa
Lebensday
ren ANt
e &

3
tentrech

srichswellen erscnien ihm nicht ausreichend.

rde ST A
Vo r gezielte Uberlegungen zum Heckantrieb

:_esna:[’,‘ls’.e

an
- kelne Thermostate zur Regelung des

pa es noch

D wreislaufs gab, enischied er sich fur die
L uftiahiLng. mit der es bereits positive Erfahrung gab.
Wit der Anordnung des Motors im Fahrzeugheck solite
alch dessen zwangslaufig hoheres Laufgerausch vom

Kahiwasser

£ahreastralm Desser isoliert werden konnen. Die beste
Art der Kahlluftzufuhr Zum Geblase war dabei aber gine
noch nicht perfekt geloste Aufgabe.

Cleichzeitig mit dem Eintritt seines Sohnes Erich in die Firma im Jahr 1930, begann die Entwickiung eines rwesits o
Protatyps mit 2-zylindrigem Heckmotor. Ab 1931 stand dieses Fahrzeug fiir eingshende Erprobungen 2ur w,‘.—._%_.,:m -
In dieser Zeit beschaftigte man sich aber wie andere Hersteller in den USA und Europa auch. mit neusn Farmen fir dss
ko, um vor allem die Viorteile der Stromlinienform zu nutzen,

Tatra V 570-Prototyp mit Heckmotor

1932 begann man dann einen viersitzigen Wagen mit Stromiinienkarossene zu entwerfen. Ledwinka betraute mit
dieser Aufgabe seinen Sohn Erich und den 1929 in die Firma eingetretenen Diplomingenisur Enich Ubeiacker. Upetacker
war auf Grund seiner Fahigkesten bereits Tum Leiter fur
Motoren und Fahrzeushau aufgestiegen und entiastets
dadurch Ledwinka, der diesen gewonnenén Freiraum
dringend fiir administrative Arbsiten benotige.”

1

Waiigan
& Schina
T00Ck sHans Ladwinka Seine Autes Sein Leban, Seite 11920 120




ftragte I mit dem Entwurl e ) I g
\ i : iahr der Markteinfulirung des Typs 57 die

Verbindung mit Jaray aur ur

Mian nahm

Flang
| Jaray

r vof dem Sernlen

. wollte man sich bei einem sich erstso kiry am

o Lind Ledwinka

f 1§ FwnErime

o oar /| =i c -
otorVersuehsfahrzeugs nac h eigenen Vorstellungen Deganrisn

urde mit

v ert

elt eine rundliche Front ung

: i 5 Protatyp fertig. Der W
1833 war der mit der Be .
Jom Dach abfallendes schrig auslaufendes Heak. Nur. z)

Grundkdrper angesetzt und die Hinterrader selbst |

faran angeglich

Halbschalen waren die hinteren K

in den Radkasten

In der Verldngerung der ninleren Seltenfenster befanten

sich beidselts die Luftelnidsse fur das Gebldse des 2

oylinder-Boxermaotors mit 854 em® Hubraum, Die sinfa
ohe Karasserieform berlhrte die Patentanspriche won
Jaray nieght. Das Projekt wurde Jedoch fallengelassen, Die
Auslastung der Fertigungseinrichtungan des Typs 57 lief
die Herstellung elnes zweiten AUtos in der gleichen Gro:
fBenklasse nicht zu und man firchtete die gegenseftigs
Konkurrenz zweier ziemlleh gleich starker Modelle, Ay
Berdem wiesen die von Porsche Im Dezember 1933 fir
NS gezeichineten und 1934 fertigen Prototypen elnes
Volkswagens verbliffende Ahnlichkeit mit dem vV 570 auf,

Nur die Vorderpartle war etwas harmonischer gestaltet,

Tatra Typ 77

Bel Tatra entschioss man sich zum Bay eines grofén,
stromiinienférmigen Heckmotorwagens, der dia Aufmerk
sameelt rukinftiger Kauler auf sich ziehen sollte, Zwar
baute bereits 1930 die Firma Streamline Cats Ltd. In
England skurril- anmutende Stromiinienfahrzeuge mit sié
ben Sitzen, doch diese schelterten vorerst noch.

Wiederum wurde mit Jaray Kontakt aufgenommen

e Nutzung: selner Fatente aber durch elgene ldeen
80 well reduziert, dass es zum Schluss o wenig
ulm-rsr.-hnﬂtilnugcn wie  maglich
) man' mit

gab, Dennoch trél

g der Luzerner AG fir Verkehrspatente @il
Ik 8

ommen flir die Benutzung von Jarays Patenten fir dié

| Weiterentwick|un

L _— twicklung der geptanten Stromlinienfahrzeugs
=i nentanrzeuess an g

ol 53 angefertgt,

vor dem F Erofer Ve :

fossereform ampirisch |

an desse 4 i
il an dessen Oberflachen man Blndel vorn Wollfaden
Hator simulierte den F
eCht optimiert und

ahrzayg Bositionieriar
angle kannte die ' | el
v ahrtwind, Mit diesem Vorgdng

neden werden, ™ 2 e
aufiretende Strimungswirbel maglic

per nun im Heck vorgesehene VB-Motor mit seinem nao
-.-Ep.lraIfU'"-”ahmcr' zu verbinden, AuRerdem wollta
y.Metor beengten Motarraum durchfihren lassen

et warosserle heralusziehbar sein sal

3 reigenden Getriebeende war schwer mit ginem
sere Heparaturen nieht Im durch den breiteren
Er plante, dass der Motor samt Getrlebe auf den Hinterrddern aus

belacker

8.

gelm T 77-Rahmen wurde ein zentraler Kastentréiger aus Stahiblech var

paimler ADR-Fahrzeugen vorne; gab es an seinem hinteren Ent

ndet und dhnlich wie bel den Austro

e Gabelung, Am Getriebegehause des Motor/
ch lber Gummilager an den Gabelenden abstutzten,
heande und am Beginn der Gabelung des Rahmens. Mit wenigen
Handgriffen konnte man dadurch das ganze Antriebsaggregat dann auf den Hinterradern elegant aus dem Fahirzeug
nerausfahren. Ein grofer Vortell fir den Reparaturfall und auch-ein Kostenvortell in der Fahrzeugherstellung.

Getriebeverbands waren seitlich zwei Rohrstumme! befestigt, die s
ple dritte Abstutzung befand sich vorne am Getrl

per Rahmen wurde durch eine glatte Bodenplatie
geschlosser, die der aeradynamischen Anforderung zur
Wirbelvermeidung
die nach der Mantage der tritthrettlosen Karosserie fiir

Fahrzeugunterboden diente und

die erforderliche Gesamtsteifigkeit des Aufbaus sorgle
Belm Karosseriebau beschritt man aber noch keine
neuen Wege, Dle Blechformen wurden wie fraher In
Handarbelt aul Holzkonstruktionen aufgebracht.

Erst beim Typ 87 gab es diesen Holzunterbau nicht mehr

Das nebenstehende Bild (185) zelgt Grund- und Aufriss
des T 77-Fahrgestells ahne Bodenplatte. In der Draufsicht
erhennt man kiar die Gabelung am hinteren Ende des

entralen Kastenrahmens und vor der gueriegenden f r
Blattfeder der Hinterachse die von Getriabe nach 1iLII"-$.frI o =N
ragenden Verbindungsrohre zu den Rahmenendan. FUr : -
die Verstelfung der glatten Bodenplatie gab es 2wl - "

griiRere und im vorderen Tell einen kieineren Quertrager. ;L. ¢ ;

L

1he
Tatra T 7T
Holpunteibau

Die Vorderriider waren in Parallelogrammlenkern einzein

aufgehangt und In einer gbenliegenden Querblattieder

L_____—.—l']l_--c— .J

abgestiitzt, Alle vier Rader besafien nydraulische Brem r

8en. Der T77, ausgestattet mit einem tellsyneh
.*..-l|p,gawlc‘.l‘-1 Vor

km/h,

ranisier
180 Getriebe, erreichte bei einem Fanf
£a, 1700 kg elne Hochstgeschwindigheltvon 145

(186) aus dem Tatra
Raumauftelung

Pas Fota auf der nachsten Seite
Museum in Kapfivnice 2eigt sehr gut die
488 T 77 mit selnem komfortablen Fahrgastraum, dem
Gepacksraum hinter: der Sitziehne der Rickbank und

96N Motoreinbau im Hetk.

143
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Tatia 177
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gesamtfahrzeug Typ 700 ap

~

e it
P
= N, OTTON
mm unc db rweite batrog 1130 mm. B e
C Gie Spurwele betrug 1130 Bel eine Bh, 62,
| -

Eigengewicht von rund

von max. S00

war es maoglich
Personen und

Ladefidche Boden

ederen Fahrzeugschwerpt
angen mit einer relativ grofien Seitenneigung (bis 2u

s o

ermaglichte. Der vordere Baschungswinke! betrug

50

g

K
=

[

» Uer hintere 40°. Der Wagen hatte im beid
ehause

~

Ustand eine Bodenfreiheit unt

Q 24 e -
Yon 220 mm und zwischen den /

2u Unterkante Zentralrohr) 3t

mm. In manchen Literaturangaben f

auch 500 mm,

Typ 703 ap

Bei dieser 1962 erschienenen Weiterentwicklung.

Wurde der Radstand auf 1800 mm vergrogert und o
Gesamtiange des Fahrzeugs stieg auf 3470 mm B
Beiden Typen gab es in der Serie drel Ausfuhrungen. Einé
Variant# mit
o Bordwande
festan

Mt v it

* Viertirigem Planenverdeck, dis Zweile
Plan =
'ﬁ-’{:fh-e_-gech nur fir das Fuhrerhaus ur

i
Ul die Ladefache und die Dritte mit einem




u
erisabeth |, anlassiich ifires Staatsbesuchs, in Tiral mit ein
-rkannt man den damal gen Langzeit-Landeshauptmanns VOn
T
Halinga:
Der Ha'wugt—r wurde weltweit exportiert Als e M
=
en die Schweizer Armee, Kuwait, Nigeria, Stidafria
alriKa (hig
entstand bel Autolec eine eigene Montage Jugosia :
S awien
LISA, Indonesien und Australien genannt *
Auf Grund seiner Eigenschaften fand er nebéen dem -
arischen Bereich auch Verwendung im komm; risilar
Bereich, in der Land- und Forstwirtschaf, als Sanfz
= - dIHgS-
fahrzeug, Bergrettungs- und FE.‘IiEfw‘l_Jhr'!ahs,geug_ Ebe
wurde er bei der Zollwache und beim Grenzschutz yer.
wendet. Nicht zu vergessen ist seine Verwendung i
ga
Entwicklungshelfer- und Missmnsfahrxeug in Afrika und
Asien "
'1||ﬁ.|.‘br-
Insgesamt wurden von 1959 bis 1974 16 647 Stick er Huert Mo
ZeUgt.
]
e —
A1 Jahire nach Ve - Husbert Mol
el tionsende erfreut sich der Haflinger,
evenso wie der P 00, noch immer einer treuen Fan-
fde. wie die nachstehenden Fotgs einiger Typen
aus dem Frivatbesitz van Mitgliedern eines Oberkarntner
Fankiubs zeigen i n
Hattiigd v
Pruber! Mol
Das nebenstehende Bild zeigl einen Prototyp Haflinger
Ex6 mit luftgekihitem Vigr-Zylinder-Puch- Protatyp-Boxer:
motar mit glnem Hubvolumen von 1296 em? und einer
Leistung von 56 PS. Gebaut wurde dieses Fahrzeug von
il Ing. Helnz Ahigrimm nun Ist es im Besitz von Rabert
Harrar In Passall in der Stelermark.
gei diesem Sonderfahrzeug war auch die mittlere Achse
Kt
gelen =
Haflinger dad
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