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.Dvandctky" zvitdzily ve slavném zavodé
Targa-Florio v roce 1925 a dobyly znafdce
TATRA mnoho dalSich svétovych dGspéchii.

AsromoGuan TATPA 4/12 zaBoeBa/in nepBeHCTBO
B 1925 roay Ha npocnaBieHHBIX FOHKax Tapra-
®aopuo u 3asoesann mapke TATPA mHoro aanb-
HefIHX vcnexoB B MHPOBOM Maclitabe
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Trikolka typu 49 z roku 1930 méla vétSinou otevienou
dodavkovou karoserii, avsak dodédvala se i s osobni,
uzavienou.

Sestivdlec TATRA 17/31 (1926—1930) méa S$asi obdobné
koncepce jako piivodni ,dvanéctka“. VitSinou se karo-
suje jako 3estisedadlova limuzina. Pohodlné& dosahuje
rychlosti aZ 115 km/h. Motor tohoto exkluzivniho wvozu
s objemem vélecli 2310 cm’ a vykonem 40 k je chlazeny
vodou.

TpexkonecHblii aBToM0OHAbL THNA 49, BHnyuleHHbIH B 1930
rOdy, HMeJ KY30B THNA Ky30Ba TPy30-MaccamHpPCcKHX aBro-
MOOGHJEH; ONHAKO, MOCTABJASAETCH TAKMKE C Ky30BOM 3aKpbi-
TOro HCMOJHEHHA — KaK Yy JIErKOBHIX aBTOMOOHJIEH.

[llaccn aBromobuas TATPA 17/31 ¢ mecTHUHAHHAPOBLIM
ABHraTe/eM [0 KOHLUENUHH AHAJOrHYHO WIACCH, BEpPBhLIE
npuMeHeHHoMy Ha aBtomobune TATPA 4/12. B Goabmnu-
CTBE CJy4YaeB Ky30B PacCYHTHIBAETCH Ha IIECTb MECT, KdK
970 TPHHATO V JHMY3HHOB. Jlerko paaBHBaer CKOPOCTh
a0 115 km/uac. JIBurarteas 3TOro HCKJAKYHTENBHO 3JI€raHT-
HOTO aBTOMOOHAA OXJAamjlaeTcs BOJOA W Pa3sBHBAET MOIl-
Hocts 40 a. c.; pabounit od0beM nuaAHHAPOB — 2310 cM3
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Ctyfvdlec TATRA 52 karosovany firmou So-
domka. Motor chlazeny vzduchem, s objemem
vilcit 1910 cm3, ma 30 k pFi 3000 ot/min.
TATPA 52. JIpdrateab ¢ BO3AVIIHBIM OXJaKJe-
HHeM, pabounii o6bem uHAHHApPOB — 1910 cwm3,
mouwHocTe — 30 a. ¢. npu 3000 o6/MHH.

Specidlni terénni automobil TATRA 24/30 —
jedna z aspéSnych aplikaci, odvozenych z osob-
niho automobilu typu 30 (1930—1934).
Cneunanbusiit aBtomo6uan TATPA 24/30 noswi-
leHHOH npoxoaumoctn (1930—1938).

Sestisedadlovd limuzina TATRA 52 se stavé
pro svoji spolehlivost jednim z nejoblibenéj-
Sich vozi taxikard (1930—1938).

[llectumectnnit aumysnn TATPA 52, 6aaronaps
CBOEH HCKJANUYHTENbHON HaAEKHOCTH, CTAHOBHTCS
CaMbIM NONYJsiPpHbIM aBTOMOGHJAEM cpein wode-
pos Takcu (1930—1938).




TATRA 57 A je jen dalSim vyvojovym stupném
oblibené ,sedmapadesdatky” se zmodernizova-
nymi tvary karosérie.

TATPA 57 A — nanvuefiluni, yayumenusit o6pa-
3€ll, pasBHTHIl Ha Oase KOHCTPYKUHH MOmyJsp-
Horo tHna TATPA 57 — dopma ky3osa monep-
HH3HPOBAaHA C YYETOM COBPEMEeHHLIX TpeboBaHMil.

Nejnovéjsi verze — TATRA 57 B s motorem
1250 cm3 a vykonem zv&tSenym na 25 k —
se vyrabéla je5té po vdlce (do roku 1946).
Hosefimnii Bapuair — TATPA 57 B, ochaumen
ABHraTejieM YBeJHYeHHOH MOImHOCTH — 25 1. c.,
pabGounii o6bem uUHAHHApOB — 1250 cM3; 37101
THI BBLINYCKAJCHA MOcae BOWHL, BojaoTe 1o 1946
rojaa.

Jedna z aplikaci — TATRA 75 s motorem
1688 cm3 — se na pFani doddvala s volnobdz-
kou nebo rychlobéhem [1933—1937).

Oano u3 ucnoanennit — TATPA 75, ocHauienunil
ABHTaTeNeM C paboudm OOBLEMOM WHAHHIPOB
1688 cmM3 — coraacHo TpeGoBaHHIO 3aKazunKOB
MOCTABAAJCH € MeXaHH3MOM c¢BOOOAHOTO X0/
HJIH € YCKopsiomed nepefaqeit (1933—1937).

Luxusni reprezentacni dvandctivdlec TATRA 80
s motorem 100 k, chlazenym vodou, dosahoval
rychlosti aZz 145 km/h (1931).

Hekmounteabho saerauthui asromoouas TATPA
80 Kkaacca Jae-JI0KC, CTOCHJABHBIL JIBHFATENb.
OXJam/IeHHe BOAOH, ABEHaAUaTHIHAHHAPOBBI,
passuBaJ ckopoctb a0 145 km/uac (1931).

Stejnou koncepci ma i 3estivdlec TATRA 70 A
S motorem 3840 cm3, vikonem 65 k a maxi-
malni rychlosti 130 km/h (1931—1936).
AnanornuHo mnoctpoed u astoMoGuan TATPA
70 A, MOUHOCTb JBHIATENS KOTOPOTO COCTABAACT
65 a. c., mecTHUMAHHAPOBHI, paGounii 0GBEM
UHAMHAPOB 3840 eM3; MakcHManbHas CKOPOCTh
130 km/uac (1931—1936).







Prototyp lidového vozu V 570 s dvouvélcovym
motorem (1933).

OnsiTabifl oOpasen astoMoGuaa V 570 aas win-
POKOro mnoKynatens, ABYXIHJAHHAPOBLIN ABHIA-
teas (1933).

TATRA 87 — osmivédlcovy V-motor 2968 cms3,
chlazeny vzduchem a uloZeny vzadu, vykon
70 k, rychlost 150 km/h (1936—1938).
TATPA 87 — BochMHUMAHHAPOBHIA V-06pasnbiii
ABHraTtenb, paGounii o6pem unaHHApoB 2968 cm3,
OXJayJAeHHEe BOJOH, PACNOJIOXKEH B 3aiHell wacTH
MallHHB, MOWHOCTL 70 JA. c., ckopocts 150 Km/
yac (1936—1938).

Odvozeny Ctyfvdlec TATRA 97, ktery zietelné
ovlivnil konstrukci n&meckého lidového vozu
KdF (Volkswagen].

TATPA 97 — ero koHcTpykumsa paspaGorana
Ha Oase tTuna 87; JIerko 3aMeTHTb, YTO KOHCTPYK-
uus tHna 97 okasana BAHAHHE HA KOHCTPYKIHIO
BbinyuieHHoro B lepmannn asToMoOuas nas 1in-
pokoro nokynatens KdF (doabkcBares).

Nejnovejsi verze typu 87, vyrdb&nd jesté po
vilce [do roku 1948).
Hosefiunii sBapuant tuna 87, seinyckajacs u mo-
ciie Boinet (1o 1948 r.).







PraZsky autosalon v roce 1949 je ve znameni prvnf{ho
nového osobniho automobilu vyvinutého v Koprivnici po
druhé sviétové vélce, nazvaného TATRAPLAN. Novy viiz
méa ope&t peclivé propracovanou aerodynamickou KkKaro-
sérii a plochy ¢tyifvalcovy motor 1950 cm3 s vykonem
50 k, chlazeny vzduchem a uloZeny vzadu. Pfedni kola
jsou nezdvisle odpruZena piiénymi listovymi péry, zadni
pii¢nymi torznimi ty¢emi. Ma vynikajici jizdni vlastnosti
i pii rychlosti 130 km/h na $patnych vozovkédch, zejména
obdivuhodnou stabilitu v zatackach.

Novy viiz prokézal své kvality v fetnych mezinarodnich
soutézich. Nékolik sportovnich vozii TATRAPLAN-5PORT,
postavenych vyhradné ze sériovych podvozkovych agre
gatli, plnilo funkci pojizdné laboratoie k overeni sou
¢asti pii extrémnim naméhéanit.

B uenrpe BHuManua nocernrenei Ilpaxckoro asrocanona,
npoxoansero B 1949 roay, croan mepsblit 3 paspaboran
Heix B KonpusHuile mocje BTOPOH MHPOBOH BOHHLI JIETKO
poil aBTOMOGHAbL, noayuuBwuil Haumexosanue TATPA
[TJIAH. M3 xapakTepHbIX 4epT 3TOr0 HOBOro apromMobuis
caelyer OTMETHTh TulaTenbHo npopaboranublii Kysos obre
kKaemoit (OpMBI M TOPH3OHTAJBHBIA ABHraTesNb ¢ pabovHM
obbemoM uuanugpos 1950 cwmsd, OXJAMAAEMBIfl BO3LYXOM
4 pacnosoxkenublil B sagueil vacti mawnas. TATPATIIAH
OTJHYACTCH 3aMEYATENbHEIMH XOJOBBIMH CBOACTBAMM Jae
npu ckopoetn 130 km/yac Ha wocceilHbIX J0porax ¢ HeyJlo-
BJCTBOPHTENBHBIM NOKPHITHEM; 0C000 cCaeayeT OTMETHThH
OTAMYHYIO YCTOHUHBOCTL HA NMOBOPOTAX.

Hoewit apToMo0HAb YHACTBOBAJA B IEJOM PAIAE MExAYHA
POJAHLIX ABTOrOHOK H MOKa3an CBOH BBICOKHE KadtcTbBa, He
CKONbKO cnopTHBHHIX asromobGuaeir Ttuna TATPAILJIAH-
-CITOPT, nocTpoeHHBIX HCKJAIOYHTEJbHO H3 CEPHAHO BLI-
MYCKAEMBIX TEJNeHEUHBIX ArPeraTos, BHIMOJHAAN (QYHKIHIO
nepeanueix aabopatopuii, NpeiHasHAYEHHBIX 0 KOH-
TPOJIHPOBAHNS JIeTANIel, MOJABEPraouinxcs HCKIIOMHTCALHO
GONBIIOMY HATIPAMKEHUIO.







PykoBoacTso asTosaBoga TATPA npekpacHo oTaaBano cee
OTUET B TOM, 4TO YCNEeXH FOHOYHBIX ABTOMOOHJEH HMEOT
Gonbilloe 3HaUeHHe AJs pekaamHofl nestenbHocTH. B TO Ke
BpeMs, OHO CO3HABaja0 H TO, YTO TEXHWKa TNpPOH3BOICTBA
aBTOMOOHAE]l cnenHajibHOr0 HasHAYeHHs HMEeT JHllbL He-
3HAYHTENbHOE 3HAYEHHEe AAs MPOH3BOACTBA CEPHAHO Bbl-
nyckaembuX Mamin. KonpKHBHHLKHH aBTO3aBOJ TAKKE Bh
NycKaJ TOHOYHblE aBTOMOOH/H, OJHAKO NPH HX KOHCTPYHPO:-
BAHHH BCerjla NPHMEHAA OTAejbHble NeTanH H LeJbie Y3Jkl,
paszpaboTannble L8 KOMMEPUECKHX aBTOMOGHJEN; 1eaan0Ch
5TO JIA51 TOro, 4ToOHI HMCNBITATH H NPOBEPHTh HX JeACTBHE
B QUEHb TPYAHLIX IKCMAYaTalHOHHBLIX YCNOBHAX, KOria nph
pa3sBHBaeMBIX BO BPEMS FOHKH CKOPOCTAX OHH NOABEPrarTes
HCKJIOHHTEALHO GONbUIOMY HaNpsMeHHI.

Bunyuennsie B 1950—1958 rr. cneunasnbibie TOHOYHDBIE
ABTOMOOHAN «MOHOMOCTLI» ABJAAJAHCL MO CYTH Jiena mnepe
ABHIKHEIMH <HCNBITATEAbHHIMH JabopaTopHsMH» Jas arpe
ratoB Jerkosoro aBtomobuas TATPA 603. Carerka npueno




Nazdar Jirko,
na fotce je
Dola
Vermirovsky
a Stana
Hajdusek,

zdravi
Karel
Rosenkranz




3aBOfla MPelocTaBAAeTCa BO3MOXMHOCTD MpoHTH OecnjaaTHO
KYPC KYPOPTHOTO JIeYEeHHH.

Hans pereit cBouX pabOTHHKOB aBTO3AaBOA YCTPAHBACT SACIH,
MJAOLLAJAKH AJs HICP; a JeTOM — YPe3BbUanHO NonyJjaspHbie
cpein Aeteil majaTouHble Jareps nocpeiH UyAHOH NPHPOLbL.



