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NEKOLIK SLOV UVODEM

Dnes uf se anl pfesné ngul, kdo pFitel s ndorhem,
aby v letoinim jubllefnim roce CSSR byla napsdna
historle pgrobki Tatry za obdobd! po II. svétové vdlce.
fe viak fisté, fe se nalli ochotnl tatropdei, n2. Liu-
bomlir Szpuk {autor textu |} a Karel Rosenkranz |autor

i lustract), kieFi obétavé c zasvdicend phpravili tuto
publikaci. Nedall si lehky @kol. AvSak pres viechny
pFekdthky a potife, s nimi2 fe vfdy podobnd prdce
spojena, vykonall utitetnd dilo. | kdy: Stendre tyto
okolnosti nemusefl zaffmat, prece se o nich :mifiu-
feme, a to proto, aby pod |efich zorngm @hlem hod-
notil celkopou Gronefl publikace pPipravené tatrovd-
ky, predeviim pro tatrovdky.

A za fo se fim sludl podékopat.

Ie pochopiteiné, fo pro pFipadné 1. pyddni uvl-
{ajt, stejné fako pydavatei, viechny upHimné minéné
Pripominky.

REDAKCE TATROVAKU

V' Kopfonicl 30. listopadu 1985




opisovat udalosti nedivne minulé v dobd, ,
kdy pFimi tfastnici 8 pamitnicl jsou jedté mes ndmi
fa vidy obtitndjii, el rpracovévat jakenkolly formow déjiny éerého
diivoovékn nebo | stfedovike = ohdobl,
z kiorého se nerschovaly anl pisemné pamitky, anl némi svidkové,
#i dolitné pFedmity, = kiorfch by so dalo sspofl trochs oeoodit
ns skutebng sled udilosil

Let phesio, Se [de o minnlosl nediveou,
neni tato o nie ménd dilaithjil me 1o, co sn wdilo pied siy oebo fsicl lety.

Naopak. Z toho, co bylo pFed nedSvnem,

méfomo neferpat pro sookesnd Svot vice pouteni, ned by kdo myslil
e moino jesom skutebsd objektivnd posoudit a rozebral prigiay,
gﬂtmmm--ﬁnmm

Vio vjie avedené plndi v plogm rozsabe § o axtomohilech,
vyrobanfeh v Tatfe v uplynnlfeh dvaseti letech
fredni pafl socialistioké repobliky.

Ale privé proto, fo je skutelné obiitné rajistlt objektivitn vapominek,
i kdyl jsou pH nich citovny a pouliviny v maximilni mofné mite

soudobf podklady o dolmmenty
lm-mu-mmpwumhﬁmm
phosné & pravdive, a blavn# aping),

oo by pondéjl mohla posloudit ph rprecovini dijis TATRY
k dopleEni oebo wjssndnl skuiofnosti,
aby své vzpominky a piipominky saslall do redakee Tatrovéko,

Tato brofurks mé v @mysly ekivit vepominky pamétnikd
a pHzvet e ke speluprécl

B e T

PROZIVAME ROK 1945

Podivos vilka na sdpad®, jak JI na-
svall o svich cowvindch mmedt ko
meniiiof, of divne plecostla v po-
stop spojmeckich vajsk =a nEmecky-
mi branicem! na Rfad a v blfrkos
Beriina @8 viech siran xoenivé duné-
ul tovitakfch  dEL  Mejvichodni iim
ftarm plmecié vichodni [ronty je
deak ckolo Osiravy a biirks Ciet =i-
fil 1 Slovenska. V 1é dobd vyjigda.
ji £ o.rodo Tatra, Eoacihe dosud pod
némerkjm vedonim, pesiednl desifiy
vorfl Tatrs 117, ktesd e ekt dosid-
vaji oa fronin Naposiedy jsou rablfd-
nuly ra Ostravon pH  plexrafovani
Odry, kdyE miM ne Hiodin o k Opavd

Viz o 'nlch pen! mmima. Pakt prisls zlav.!

g:' Rudd m_iﬂﬂ ﬂvﬁwﬁ
diji prenf vozry jako dor s So-
vkl armddE. & pak pro evobodné
Coskoslovensko,

00 ut.iﬁnl:tt B pu:d-lr: jEh niEo
fivotnost jak motory, tak oslého vo-
zifla tim. eoatsing stoopls. Vridni s
zdvih  pivodnich  dvandctivdlcovich
motord | csmitunovech - slojedanicink
byly 110 pa 130 mm, motor mil spa-

stin byio vstbikovino palive pétiotvo-
rovou tryskou, kierou sl =ivod v peve
nich lotech po wvilce rovokl vyTibdé
sim. Motor byl chlazen vaduchem,
vhiningm dvlm. axifinimi ventildic-
ry, pohdnéngm' galovimi Feticy, moeia
rapourdienymi v odlitgch sk¥Finich, —
Fogzchod predanich kol byl 2080 mm,
zadnich = ﬂ'rulltuu montdl] 1800 mm,
rogvor ndprav 4175 a adoich 1230
milimetrs, Z uvedenf:h roxmErh e
zhrulba patroo, ¢o viachno =6 na slav-
nd stojedendcton bhom tEmEE dvon
desirilat], e byla vyrdbina, zmiinilo,

NejpodstatndiSich min doznala ka-
bina & lodnd plocha voridin Zatimco
motorovd kapota, blatniky a plednl
pirszolky zfistaly tdmid bexo zmlny,
kabina Mdite vyribica za vilky &
bezxprostiadni po vilze = dievolibra,
s maifmi rovnfmi Mmp. zHejind s ohie-
dem na co moinost

opravy ¥ primitivoich pmnIrJ:. podmin.
kich, byla jako prvni zménina La
Imbln-u plechoven, s dievlinoy kostrou,

Sikmo pololenym . Eelnlm oknem, s 41-
rokym sedadiem, 5 odklopnfm opérad-

lmuhm&nuﬂhwﬂnﬂlp&
hodind sivésnd kéje na spant,

Stejnd w2 poviimmut! stofl, fo celd
stojedandction. byla zkonstruorion bes
pogdit] | dekoprofilovich  delicitnich
materidll, jako broor, mosazi, medil,

z--



peell legovanych chromem nebo: nfk-
lam apod 1 cwwin] matecidly oo oos
nf £4st, napk cim s podobné byly
o stovebnich ocell s nikoliv &lto]-
nich,

Citstl karosérie, jojich® wiroba by
so Jinnk necbadla her hlubokolsEnfch
KorosiFskych plechd {jako R Pefend
budks FOlEe apod ). byls wyrobehe
mEnd pArofnou kopktrokel 2 rovoych
ffatf, kioré umolfovaly pon¥itl po
mémE noohebadhe meierisio 1 does
pint, fa vojenskll te=hinika @ safizenk,
erfonk k& Sinnost s malow Elvoloost
by mily b navehoviay podle loboto
ekanomickihn veores n onlé stojede
nictks viibed by mohia sloulflt T8 vior
dwpornl konstrukcs oolen dnns, wle
1 do budpuenn

Menl bez zaffmavestl, Bo to, o A
meo dnea pod polmem T 111, plvodnd
nesls cxnafent 7 112 T 112 totif bylo
uinnfeni pro stoledondctiy & mosnost
17 tun, T 112 byla dssslitunoed sic-
jedendictha, ale poure pro silniéal pro-
voz, bez piodniho néhoon.

Oznafent 7 112 & 113 s» viak nb-
viils, stojnd jako =2 nedjala vocsldla
bnz prodnths ndhonu, Vyolkajicl te
rénnl viastnostl vorldla s vikyvngmi
polondpravami Sasil hosnfml koly 2
nzdvdrkamd diferencilly pPedustly (o-
to wozidlo k velkfm budovsielskfm
fikoifim fak we vdlkou postilend Ev-
rop#, wk v tchofcky milo vyving-
13ch zomich.

V. ndsledullchin roce proto doito
% doliim konstrukinfm sdokonalanim
voridla, kierdfio siepioni, spalo s dal-
Efml, nésiedulfciml v pomErnd krdn
ktch Intacvalech ra sebon. pieplin
nemalon miron % wma, 28 T 111 W
riskaly syiitovon povest

Slavné psmivéalee T 87
Bzzprostiednd po owoborenl, |eid
¥ roco StyPcAtdm pdtém, opestila =d-
vod 12ké prid nevojenskd molorava
voridls, csobni T 87. V. prospektech
tohidotil deby se owidlo, 20 mikazni-
ko sa dostdvd do rukoo vozidio, kis
vt loheo dosahujs rvchiesti 150 of
160 kflometrd ea hodiom, o 3¢ pii thte
rychlost hrednd drahs pEmEnd
dvakedt tak dfpohd joko pll normElnl
flzdi, Froto so FldIE hned na preafch

strinkich pMrofky pro FdiEe nabd-
dall k' tomu, oby jonddi vidy @ nojvit-
# ppatrnostl o poTorasil

T 87 oobylo voridl i aljsk move je-
ho pol&tky spedaly do dob prval re-
jubliiy, presod) Fetean do tFicdifch
ist nsfeho siddofl, kdy zévod Telma
pESsl ko prenl ps svild 8 sdriove
vyribdaym provdalcovim wozem T 37,
Yir tenkrdl gpisabll anafay rozruch
¥ odbormibm ‘selty & v samatadm shve-
a4 nyly mafng nbavy, bude-li mit ten-
15 drub vozidie = sAxarnfkd Gapéch
Dasti rozsdhld ankets mexl zdkazniky
o majitell vosl vizk clkézale, e o viz
1o jebo avantgardnost j8 & bode Tned-
nf zdjem, & tak doblo ko snAmé sbril
lyph T 77, T7a, 67 a W7, ktorih prai-
tcky seznfmily calf motorishcky svit
so zoafkou Tafrs

Asrodynamicrd kearosério T 87 a o
fich plecchidel T 77 & T 77 vkatuip
rpfisobem evd sfavby, fa navatuje na
vizhumnd price tsbdofiho vyalkall-
ctho odbornfse ¥ obia eerodynamiiy
Jaraye, kterg Kolem Fokn 1830 da) -
Ia ktery kolem rokn al zd-
klad, mohio by so skora Flci Lasrody-
namickima slohu® automobila, kiery
byl charaktecitovdn v s8sndd polofe-
nim dvou s serodynamickEho 1va-
i o sebe, piiYemi harni, kradl tvo-
fila kabinovite nistavec, kterd byl tak
ivarovin, fe mié usmérait proudén
veduchu tak, aby obidkel kebinovilou
st karosfrie varidia do sivan, podil
podéing weriikain] rovihy symeisls mu-
tomobile.

PR podeobodifiim sisdoveni dotalld
eyplyus, 2o [if v T 67 v nikterfch de-
tallech byl mmmamendn  kompromis
mort pisnd scrodynamickimi  pola-
davky a mofnusimi tehdefilho stavm
techniky. Tak napfikiad sklon Zeinich
sicel, kised bvl u T 77 pinfch 45 st
la o amecdickich wvozidel sa objevil
neba byl pFfekondn af ¢ roce 1958),
byl v T &7 z dbwodu zlepdenl prihle-
du ekemnich tibalf, soffeni reflocd &
aptickEhn skresiowinl ponlked rmen-
ken, steind jako kfiovd plocha [kor-
millo) apnd. [iné Bfsti byly prof T
77a zlokonaleny [ motor, adni agregdl.
bisinfiy, Tacblon! pPednl kapoty, =&
sflenl pFedni=h aclie]l poulitim
charaktarisilckych svétlometd v Fadd

—— il

vpdie eabal, n pdkiesd T nich mbly
o séruviho visldia wiboc sviovon
prioritn. Tak napifikled stupalhy béd-
né u vitdiny vozidel af do doby, kdy
vigh jegosldvekfho carn Adpuandra L
s frapcourskiho minisiarskdbo pled-

77 nkkollk lot phed-
tim wviber, reflok-
tory byly zapodid-
ny do pPednl kapo-
iy, smdrovky, dvef-
ni kilky & Eastefnd
| dvePnl sivlry by-
iy sapulifny do ka-
rLer. Ealni skio
byio dilend m lo-
menfmi ckénky po
stranich, spodif
as1 podiaby byla
1émaF hiadkd, box e T
viillch vismpkh, jak je o ny
obvyklé MEE} r}kmt:uha jinéhs. [n
vikutku Skods, Eo o@ktors = oich Byly
pordhfl sdvodem Tatra pass opusidoy,
afknlly jejich pokrokownst jim oelee
upfit, jako nopd. (i ovidénd mapullé-
né dvernl kiky, zakryid vifesy zad-
nich kol, rociolend sedadel mexi ndpra
vaml, olevirteind posuvnd mfecha a
pod abnk,

Dosod neploknnanym  elementen
byly tvary » polofeni sstupaich otvo-
ri cniadiciha veduchu pro vzdochem
chisrend motor. olofscd veadu Tyio
otvory, kierd byly u T 77 nn sihede vo-
ridla, byly n T 87 umisiény ve lnimé
dvou lapaldl po strendch za radnimi
boinim| okiéaky.

Fodle mifecf, kteed provddd «
shumnd Gstey NAMI v SovEikim wa
mi, ¥7ilo najevo, s vEwupal otvery
u T &7 byly tnk na karoséeil omiste-
oy, 38 namély absolutnl Eidného viim
na vellkost Selnfho odpora wveduchn
Tk mmidmo, fakékolly find rozmistial
atvorll chladicTho vadochu na vozidle,
af i vplodn pod kapotou, pa strandch
vradu, jake mi T 203, nebo vrado na-
jako mil Tetvapisp neba T 77,

tylo otvory xvilufl fslnl od
por voxidla Otvory T &7 oo umis:i

i

ny ¥ besprosifednd blizkostl misie,
kde se proud wviducha =lojmé od
prondnicowd karosécia odirliavd & vy
twil virowf chvost, kKtary mé nepPimi-
v vilv na sErodynamnickd odpory, Od-
sitim vrstvy vrdocho do lapadd, s mk

do motorovdho prostorn, phimkis »8
soasednl srsiva proudicihe veducha
K6 karcsdril & zabrinila ek fdstedod
misobenl virovdbho cheosts na wozidlo,
tim¥ byl vykompenzovan virdst odpo-
ra, ktery kisdiy lapals svim twarem.
Calok pak phsobll onen . motorovich
raodel dosud opedindlg Gkar

Nevitodou  polohy lapaf n bek
nich okének ovinm bylo, £8 plscbily
jakt vukovd kandl, vedoos hiok od
motorn do prostofu osddky. I tech-
nickfch dat smad sindf pflpomenont,
s T &7 m@l exmivalcovy motor srdn-
cirem chinzenf, s wilel do V. o obsa-
bt 208 litre, ktor? dival pfl vridot
e & mviho M mm vhen 73 konl,
Viastnl wahs voridls 1370 kg & aero-
dynamick§ tvar karosicle dovollly do-
sfhmool womidle  vysokd  primfmd
rychlosti 135 km/hod. pM - pomérnil
malé spotiehd 122 litro na 100 km.

Do konce roku 15845 opustilo k-
vod vedls 42 mojedenfotek, 45 osmi-
vileli T &7, Talim oo wiojadendetios
«2 vyrdbila v riznfch verzich af do
moku 1962 exmivdlcll bylo vyrobhens
v roce 1545 175, rok nato 500 keusi,
v rmock 1948 ve rdokopalend verd [IE
G008, aby ¥ roce 1949 143 kuly & ¥ ro-
e 1950 223 kuay ustala vyroba dpind,

el et



¥V té dobd samamendvall prond vit-
# objednivky populirnl cestovateld
infentfi Hanzelka a Zikmund, ktedi
¥ mce 1847 wvyjell o - propagainl
cesty kolem svita 8 jednim  oumi-
wilcam, aby s nim sezndmiil 1| mélo-
vivinotd zeind, MNeX viak mohly bfl
uzavlendé objednivky  splodny, ple
#tal ep osmivdlec vyrdbd! & cosloe
vatelé zafll oobizet fo, co mAll s s»-
bou jake osshn{ vfrbro] — fotogra-
fické apardty, pulku, a hlavnd =s-
gall p=it o tom, co vidGBl ve svEts,

Takd jedna poutnd historkas,

To neznadte hodimrikn

Dres of = milokdo pamatufe, jest-
I 1o byl fitm, picoifks nebn osoba
populérniho komika = doby prenl re-
publiky Viecty Burlans, kdo dal jmié-
oo prenfma pokusy TATRY o lidovd
auto ve siteind dobd, Nezev Hedlmrd-
so ok vEil, s se postupné prong-
i pa pozdéli oblfbend typy woob

roge o

ok nato, v prvnim roce deouler
ky, | 1718 kusfl, oviem jeStE kromd
doddavkowd verze, kferd nejvatdtho

Karosérie sedmapadesitiy mila nl-
kterh chorakiesisiické rysy, kierfmi
ap markantd [ifila od ostatnich wvo-
zidal jinfch roatek, V B4R In

byla. na tebhdejsf dobo abnormilng

velkh okna, kterd amofiovala spola
5 volmi frkymi sloupky ji@ tehdy vol-
mi dobry vihled na obrysy vozu vie-
wl smiry. Protl ostatnlm  vez(m  to
byl valki pokrok, nohledd k tomu, e
M mutho vidEt takeé to, ¥ =kio je
privm@rnf (Fikrdt 18R] ne stejnd vel-
ki plechovd plocha karosérie

PM  pomirné welkjch zasklengyeh
lochdch a cilEownd vare worfdla 28U
t‘lmmﬁﬂ- byle T57 we sve Ronstruk
&l pomfirnd lahks, o je ofesing kon-
siroovéni.

I 57 K (Lzv. kyblik)

Ve drithfm rooe dvonletky: byis vy
robonn  taicé viell sécie [480 kosd],
terénnl verze T 57K, kistd wvenlkls

Merw, -Phvodnl Iyp
T 5 mB menil ob-
sah — 1155 litrna
takd vridod V0 mm
prd]l T3 omm o
T 57h Zdwih byl
o AEka | béEkn stej.
ny — 75 mm, v§-

kon bilka byl 25 l

konl pifl 3000 otdl-

kich. Colkovd dilka bLOEka byla 000
mm, &Effka 1550 & viSka 1520 mm
Foxdily mezl obEma typy ¥ rozmi
coch vezidla byly nepatrme, Sy e
o fjeden of 5 cantimetrli. Spotfete
paliva pa 100 wm byla okolo 10 1
e, maximaln? rychlost vozidla obid
B0la 60 kmo xa hod

@ vilky, VWkon motorn oproti T5h
hyl pondked niEsl (23 k) pfi stendm
shsahy, Ale oS celkovs wviba Vo-
Adia (870 kg] pfi vy=hn krouticim
momanin omolfiovala voridio stoups.
voot af 25 procent a. Chaledn® pohyb
¥ lerénn.. Karossrie byla  ulolens
v trojdheinfeovém uvehyceni ju TS5 b

==

- il

ar dvou pfi&nicich vpledn a viadul,
0w flnvbog skarovala no lypicky kon
glomerft mexl civiloln a volenskim
petetim stuvity . Hiawvin - phednost) - vo-
zidia nebyiy viak jeho jiedni wiasi-
noall pebo vibhody skfizad cievie
nou karocdrll pro pobolosostnd dbely
nfbrl thebly pledaviim v poudit! spo
lehilvEba, cavidientho, veduchem
chistepiin motori. Waolnost rychis
ho oabbst obevld# v fimoim obdo
bl zviitl pH niffich aiSfkdch. mod
nost jflzdy na ol plevodood stupnd
hoad pe krétkdém bEho moloto o8
valnobfh, berprociindnd po stodendm
startn — to wiachno byly viestnosn
kterd nemohl cykfrsr Thdof  sebe
tepdi wvodou chimzeny mofar.

Nikladni vozy T 114 a T 115

Vielké dapBehy pdkladnihe vorn T2
& wvodou chlazenjm motorem, jedn
dochym  oabd tfm oesfovinin
adn! ofpravy & dobriml |
viastnostmi, zphsobily, e
patndictiletd produkd

iltra dival wkom 55 kool pfl 2230
atalkdchimin Rocchod T 114 vpfedo
oyl 1700 & vandu 100 @ub, rozver ol
prav 3500 T 115 m# vpiode rozchod
174, vzodu (700 @ rogvor odpray 4000
milmeird Celkovd koocepce voxidia
prorrandje oa prnl pohled, Ia pro-
ti - stojedendgcice, - kiard byl  koo-
struovdnn na  gAkisdd  rkudsnost
a T I7, selild wiiks, dand moto-
mvos skfinl, je hiavol sisbinoe wazl-
dia ph jind# v nerovném reréou T 154
sinjod jaka T 1158 T 27 byla tottd ken-
straovins stejnou koncepel jakc pl-
vodnl vozidia TATRA z cbdobl po pre-

of svitovd vilos Motor byl phichycen
plimo oa plrobu plevodovky & spo-
In & roxwndovkon ve weiné o=o na
cantrdini tromba,. Tim =a motorevd ya-
na dostala do wolmi evponovandho
mista pfed phedn! nAprawvn & Ak ne
pfiznivd ovilviiuls nAjexdovd Ahly =
svBtiou viiku mezl koly v oss vordin



ZROD TATRAPLANU

Historle sedmitky na koncl

Zhruvn od kopce prvol svéiove vil-
ky &8 iypy auttinoblll, vyrobend v na-
fem  zdvodi, Cislovaly v pofadi, jok
ta ssbou pHichizely.

Mikollk (et pPed drobon  sedtovou
vilkou piosobil v konstrakel  jeden
z vadousich konstruktérd, kierd vERl,
¥ jelio 8{nsind &islo jo sedmitka. Pra-
covnl ma konstrukel T 57, pak phisel
s nfiviiom na T 77, kterd oo mariaot-
nb 1t6ls ed ehdejfich komerfolch
automobild o mila tak velky dspich,
#o (o s ohipdem na to, 56 prévd slavi-
Ia mmyttﬂ.uﬂnﬂm&—
¥oa na konc!) s0 mno podafiio phe-
svadEnl | ostain! vedood wmn%y.
#n sedmifke na koncl pPlnidl TATRE
Etiistl. Tak bylo ponochino v spEnamn
tisal typl nikollk rubrik volnych a
dal8! vivojove modal sedmdestised
mitiy nedostal &sio T 78 nebo 79, &le
af &7: dwyPvilec, odvorenf od osmi
villee, byl 'T 97 a ostaml chybifiol &=
1a hyla pak poxd8ji dopifiovdna miéng
vyznamn¥m| typy. Famna o sedmifco
na koncl so u nbkinrfch konstruktérd
siula tradicl a obspzovall typovs Cls
la 5o Iﬂﬂmiﬂkﬂuﬂ r;ltnl:lnﬂ dﬂﬂ"ﬁ:
typ, pro Kiory Yyp
Tak venikln stosedmifka, | kdyk div.
no preditm sp ud vyribdla  stojede-
nictka, typ s o &yl Slsla vyESim oena-
twiim, a kdy® doflo k novému rozrdé-
lenl typowiho' cznalovin! trojmistng:
—mi Eisly, objevil 88 nnpk. typ 607 die-
no phediim, nef byl vibec zndm dyp
603, 804 opod,

Celd povirs nebo tradies — jak Kdo
chen — zhynula nakopec typy 807
a

T 107 prichézeji

KdyE po drubé svBlove valce brio
uvafovino nzd novim modelem, kterd
by oahiradll GspiEnon Hadimea T 57

& plitom s priblfE] svymi viastnost-
mi oxmivAlel T &7, byl zvolen nexk-
wEfE bylo vybedno Stasadt crnabent
nZE bylo vy ;
Lt ghons S S s
¥y pival g
chlageng, o ohsahn
S, B T e
milimetrd, Chiapenl cbstarfval stofe-
if radidini vamilftor, kterf neprflemi-
v# ovlivhoval celkovou viSku motoro,
Zadni agregit — motor, plevod a
zadnl pdprava — byl ulaken coeliem
O hmhfwﬂn:
podlihy samonosns
cenirflntm nosnikem, pa kierou byl
uschycen dvfma del¥iml rediflniml =-
isprthioky, umistingomi na kedtke ros-
1oti nad sebow. Suvnd ramena od zad-
ol nApravy byla' zakotvena v mohut-

nfch silemibiocich na ndbofich Bk
mich' tors, sbihajicich se dozadu, kde
jejich druh§ kopec byl veiknul da
pligtd prevodove eklind, blizke oehy-
cénl vSkyvngch poloos. Pledni ndpra-

Katser-Frazer, kier§ jako prvni na sve-
i, hmed po pialiyfioitém roce, pi-

e

e
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£l s Madkdm pontdaovim tvarem bo-
ku karosdrie u sériovtoh wozll [aviak
byl samoQcelny, ber techmickébo v
znemuj, byl pontonovy bok leross
rig T 17 spolu = servdynamicky be-

fenou voejid Cdsti podishy, seoblenou
castl Eapoly, zakrytfmi zednimi koly,
protéhios v meiich moinost] mirmd
dozadu svalujici s sthechou a 3po-
vym plednim skism, skutefngm

kem v karosérilch u sériove stavindch
esolnich aubomobiit.

Pavodnl karosérie T 107 mala mb
zedal pactil bee kormidia, nebof bylo
sikoulkami prokégino, e kffovd ple
cha ve stfedy voru [jeke mila T 77,
& a B71 Je pH siranovim v#tro ne
afinnd, tsli v esrodynamickém stinu
a miis-ll by mit prakticky viznam,
musels by b¥t podsiatod vetEd,

Také lapaie vidocha byly posunuty
ok do bezperostbednl blizkost zadoilo
tvarové celek. Reliekiory S

i byly jen
dvs, na sthednl kapoth 5 dofado Sik:
mo polofentull skiy, mkFe tvarove
sledovely serodynamicky povrch ka-

P zhoulkich prototypld s» nkémly
nékteré nedestatioy, a tak byly beoy
poitavedy dald! rekonstruované pro-
wiypy T 1=—107 a T 2—=307, kierdé [i2
mdily motor o obsalrm 1,952 litra s v
téaim 85 mm a T 2—3107 = vertikéing
palcenfm auidinim wvenfilitocem a
jediim Karborftorem. Zsdnl ndprava

midla Jii torsy napbit, afkolly v nid-
wrhu se objevily jefté dlkmeé wveplicy,
drile]l kola protl llsiovim suvnym ra-
meandm, Z¢lovd plocha — kKormidla,
I kdyl vl jen pro parfdo o z oadice,
=8 aréicvala Epét-
ky na wir lapole
vadicho ' fu oich:
mdnl bolnl okenko
tylo prilid prodes
siionBns a  bodal
sloupbi sphsoboval
odirieni prouda
vodocho, iakke vy
tuarel podtlak, kte-
¥ sdl chladle]
vitiuch @ motorove-
hp prosiora  vea,
misin aby jof viEnid
dovnitE] byly pfe-
mistiny na sthechy,
podnbnd  jako T
Kdysl byly u T 77,
raflekiory alce jed-
18 pofid  docada
skionéné, of byly na hlatmicich apod.

Fhedchiidos TATEAPLANU byl oa
aveLe,

Misto T 107 — Talraplan

ﬂlm Frvnllio povdledndbo aubos
saling, kopaného na podiim 1047
v primnysiovim palici desfniho Par-
ku Julis Folika v Praze, s& stnl asob-
#] vix Tafraplan Nejvice pleleapent
£ tobo byvll oviem kopHeniéd tatro-
vaol, kteM omall avi) vix jako T
217 & teprve v Praze == dovBdil,
foje to wjng _plin Tatry™ pro dvod-
istku. Pojmenovani to bylo skutelmd
Hawtng, protole atrovdktm fo  phi-
pominaln dvonjeln & clipedm vo-
gidlo rychli a apolehlivd jako _sero-
pldn®. SkuteEnostl shstavd, Lo od téch
gob == nepodafilo najlt pro wirobek
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Toiry stejnd pfihodns jmdno, | kdyl-se
o to pokoubsle wnobo ldl

Ani Chduvd canolen) T £ - 107 o
zhstalo Tatraplsny dioubo, jeho vy
woj padl Sirou nihodou do doby, Edy
phvodn! ornafowini typh 2 oovyho
vavalo, Phvodod byly |ednotlivh saio
mobily, kierd se od ssba |8y skoro
kus od kusg, pojmenceiny jmény. Pro
tofs vodenl zdvodu oylo obmecks,
nesly | pevol vory sfmeckd (méns:
Nuesselsdorler. Spltzbub, Metsor avd
Pordat}i byla vzsin oa pomocs pismena
Nh T & anod. i po prad s
ks [ po pronl &
twové wiles se 2islovaly typy v pofadi
jok en sebou plichizely. KdyE bylo
dosalepo trojmisingho Elala, bylo Es
lovin! zmbpfao a8 kmenovh 8 prend
lalo v trojmistnéin Elxle typo OEh
fovale ofel, ke kterdmo vosidlo méle
slougit. Stovka byle  wvyhrazens B
Kiadalm voriditm, dvoustovis dodiv-
kovpni, tRstovikn kolejovim, EoyPsiov-
kn byly trolejbusy, pEtistovkas auio-
busy, §astistovke asobul vory (a poval
2 nich — povofch 600 — mél prévi
typ T 2—107 Tatraplan|, Csmistovia
byla mriens pro specidind wozy.

Poplseval Tatraplan, kterfch [ebid
dumi jemdi v snchovalém stave vice
net dost, je skoro cbytelnd Za smin-
ku stojl, fo pron | prend sérll, kterd
byla urdens & vyzkouben! u spolehl-
vich shleenich, kiofl mill podavai
ghavodu Tprivy o skubemnostech a Kietl
vordinon pepodall nle. byl motor dal
& sérje wybaven azitinim ventiato-
rem, horionifing poloRenfm o wic-
genfm ve skfinl odiitd ze silamin.
Ventilitor, jehol rocvidicl kolo #ou-
#p nelddoucin ephiomn jako sob-
rovy Sifite] hlukn, nasmErovanim a
wilx v prostoru pro osidkn se ukizal
podstaing (S, ned bylo phvodal pro-
vedonl &  vertikiloim ventildtorem,
stmitEujicim vehire. — Kromd finfch
menkich aprav byl molor vybavenia-
Wi dvima spédoviml Karburdtory So-
Yo, ktierd pf obsahy motoru 18950 com
umodhovaly vyvinoul vikon 52 ks phi
4000 oUmin MNe voridle Tatraplan
byla jeith jedna malitkost, ktord = hie
digia historle siofl T zaznamenAni
je to raskient Eelntho Bipovdhe skia
ve sifedy bez stfedntho sloupiu, pous
pe oo pornionl velmi GIkou guma. poos

filu L A2 do tf doby nobyio o sirlo-
vich vard podobng spijonl dwon &sl-
nich shel znfmo

T 201 (tzv. Dakola)

Velkd depbchy Tetrapiann v clzind,
Blaved v Eakogsku, Svidsko a Svicar-
ghp, kde byl mnim jako horolezec
| Bergstaiger], oenechivaly nikoho
spdl nh vaviinech a bezy so objewily
prenl ndzoaky dalffho slibodho wp-
voje. Nejprve byla opravens Ipitha
na padnl kapoth, jejif zedul &asi by-
{a raldlscena, pak ventkis dvoudvalo-
va hlinfeovd karosérie Monie Carlo
(T @1, kterd méln pondked zvedpo-
ton madni bobal Cisl kBrosérie & -
oblent s prodlonbend esdnl bodni
gklo, ktecd mmolfiovale weétit lapale
veduchu opht tam, kde byly u plved-
nleh ndvrhil T 107, o sootasnd Tapots-
Iy dais] komstruklol price na novem
pumivdicovém motord T 603, Parajel:
gl ® timio vivojem, kiery smdfoval
k malému osmivaicl, o stejoém obss:
hu 21 jako m#l Tatraplan, byly hle-
diny daldi molaosil vyelit £im dal
vig sa osvldiaflciio vordls o motoTy.

Joktd pfi konstrukel plivodolho ty-
pu T 107 phidel pofadavek rahranic-
nibo obehody, resp. e Svicarska, na
doddvikovy meho ml r:::’lmh?l!l
s mototmn vphédn. P ¥ -
iy vypracovimy soulssnd 5 nkvihy de
1107 Vile & conalientim T 201 mikl st
shdmitkotd molor s azifinio ventils-
yorem, kerd byl pomirng veimi kord-
kv, pled predold phpravon pod siojog
kritiow kapotou. Dnes pod iFpavim
oafeniin T 201 rndme dodivkove

oi Tatraplang vzhledowd moc nelifl
Vypadall jako by = karoslrie T 600
byla odEzputn poure radol sifednl
Edst sthechy & suisio. pl byla. doplog-

=
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na karosécle o prostor pro niklad ne-
bo aositka s oemocnimi. Ve shutes-
nostl viak konstrokce podeoskd byla,
dik motorn umisténdmu vpledu, od T
03 zeels odidng, | kdy? se konefnd
Tatraplany bitfila Také o téchio do-
davkovich karosécll bylo mofno ia-
mamenat polrokovost ve stavbhi Ope-
visng ndkiadnl viz typu Pikap méi
prval = Ceskoslovenskfch vord kKarc-
siril v provedonl sieEnvagdn | dieve-
ns, debry vyztulend ksrusérie, kom-
binovana s plechovimi vilisky, pordé-
ji ¥ peneseném vimamu | na celople-
chovos uravienou. dodévkoveu karo-
ﬁ‘l & =niths mila asrodynamickou
amiiril, postpvenou e nc
vylyienfch Mn“fnuﬁ.m]ﬁ
kfm odbomikem prol. Kammem, kte-
o na roxdll od Jeraye zofujicl s ko
nec knrosérie odsekl

Pod &glem T 31 j= mmémo také
spartovil letadio Tatra, vyrabing pled
drubou svltovou vEtion, kKieré dosdh-
lo ve it kategortl dwou mezindrod-
aich wlkovich rekordd. Oznefenl T
201 se vyskytaje tedy v historil Tatry
dvakrit

Varlace ns dandé cénis:

Tatraplan-diesel

Kilkovf mechanismizs Tatraplann
byl dosietefnd =inf, 2 koncepind
k- totmu #koro sVEdEl, aby s nlm byl
pooveden pokus vyivolit e sériovdha,
wrduchem chiazenébo  benzinowvého
motoruy motor naftovd. Tak vinikia

peenl varlace — motor T 813 pro Te
traplan-diesal

FHi tedeni fohoto pomdmd 1@ Hedho
ﬁ.‘ltb;‘ll:l-— viivolit = benzinowiho moto-
ru tovy molor s pouditfim co ne)
vitiho pofm dild shodnych ' pabo
stejafel, jeko nejv@d! problis e jo
vilo ziskAnl vhodné vsthikovec! jed-
notky pro vsifik peliva do wlch, —
Vstfikovacl =afizen] pro pryni proto-
typy byla Ctyfvdlcovd Jednotka v Fa
di, jefi? poukitd urille ostaid rekon-
strukce na Noncepcl: fednoths byla
e Gt pdire
torow a wywedEn po-
moc trojitého Galowm fetdrg od kil
I::ﬂ\'ﬁhu hifdele V disiodkn foho misto
jodnoko wemtilétorn byly poulity dva
mendi, po strandch ':l!d]’t.: 'l‘ﬂﬂkrl;rlilﬂ-
ho zabizeni, a oba byly pohdnEny stej-
n¥m klinovim Pemenem. Toto uspos
radint bylo u drohéhe prototypu zmé-
nduo ek, fe | ventildtor byl poukis
pivodni, jeden, @k, fak foma bylo
u Tatraplann. Umistén byl rovngd
¥ plvodnl siluminowd skiing [rehdejsi
cizl maitovd motory | pro osobof v
2y mély skMnE litinové), a vetFkova-
ci jedpotka byla v zdvodd wprovens
do plochého Giyivilce, samontovand-
bo pilmo ne konec klikowiho bFidsie
do skMné. Spalovacl prosior. byl wy-
vefen plimo v pivodnl hlave Taire-
plann zefroubovenou komérkou poo
nepMmé weibik, kompresal pomds byl
viden novim pletem pa 1:18, trysky
byly |eingotvorove e velfikovacim
takem pies 200 atmesiér, Spotfeba
paliva s# pohybovala okolo B—8 lird
o 10 knt. Tatraplan byl ¥ td dobd vo-
dlam, jehol voith-
nl hipk byl = vozi-
del ceskoslovenskd
produkes najen nej-
RSl ale také 2 de-
=il 2o sésie vwwhra-
nfch voxt mél nej
ufl rormah hiadin
hlesitosti  [podie
miFeal  Vizkumné-
ho dstave tBEkého
strafirenstvi — odd.,
srrojniho vimkumio |,
UmistBnim pomésnl
bintného neloviho
motors & hink o-
vall? voxidls pflg

o T e



nexvidil a pl rychlost oad G0 km za
hodinyg nabylo  molng vardst hluko
2intit viibie,

Pil daldim vivojl bylo phikrotanc
ke pMimémy veifiky do vilee, col mé-
o ra wisedek vodie vyElho vikonu
moloru takd o niéco tvrdsl chod. PH
rychlostnl tkoubos na uzaviend tradl
byle s Tetraplanem-diese] dosaieno
na letmém kilconstra eychlost] 113 km
za Bodiou [IE pe rozjesdo 1100 m o
130 km 2n hodinu po pozjesdu el
Z0m. V 14 dobi jit ale Tatraplan = 2.5
rovyi motorem T 603 dosihoval oa
jetmém kilomeiry rychlost 176 km za
hodion. a sal se lek maejrychlejsim
certovolm vaden v Ceskoslovensio.

T 802 — Tatraplan-gport

Podivnd  sméry, kieré pleviddaly
v ndzorech =gl ¥ kormidla®™ &= au-
tomobliowdlis primysn okolo r. 1947,
ktech daly wvenik bheslEm  podobnibo
rufenl, jako Pyl se vzduchem chis-
sopdmi motory. 4 ojeden  nerodnd
wiig®, pHaulily zévod Tatra, 2o must
gvdaf hoed od pobitku boj o Tatra

o

plan. JSabfy fistoty” — 10.bylo hesio,
kierd tenkrét nikdo o nis oovysiovil,
ule kterd ovlddalo celf mivod. A 1ok
si dostaly Tetraplany do moloristic
kfch soutiEll Politeln] overzs, kieod
prot  tBEmio. voefim ) bibvikde  venikla,
byla na hlave porslenn sl ¥ roca
1848, kdy Tatraplany svitzily vinae,
e startovaly |sout@y: Jesendky, Jibo-
feskl, Gottwaldov, Tatransks, Flzei-

ko keajmm, Javornlk, Plokiice —
Plsefi & nejslavig)l v Inlérnazionale
Oatorroichisclin Alpenfahri) a pokou-
#nly w0 dokonoo | o sévod na Hradsc-
Edm okrubu, Ten josnd whkeal, Ie pro
gilnient sévody se cestovnl Ymozins
nehodl, 2k dodlo ke stavbhd Tatra-
plamu-spori.

Ten byl hotow T8 nadlancho vypltl
=il tanicenyob  misdika® bEhem dvoo
mibsich n diky tim  skufengm® mohl
o sifastnit jeitd v (émbe roce prynl-
ho megnérodniho okrubo v Brod, na
jterim stariovats feda  circh alay-
ayeh jexdoh, jako Chiren, princ Bira,
Farion & Jint

Tatrapfan-spor: byl dvomsedadiovy,
otavien? sportovnl vie, postaveny ze
sfrlovyeh  =kupln: plednl pépreva
i livtovgml peéry, tadnl sagregit byl 28
dialem dodekeni optimélothe rozioke-
pi tlakd po prednl & zadnl Baprava
oioten tak, $& motor byl ve sthedy v
si & prevodovis s ndprevon kootlls
agregit. Tiokenl agregéiu bylo pomo-
e sériovich  sillemiblokh wve  sthedu
agregAiu o daliiho o motorove sk
al, wchyeeného do trubkovébo T

plibradovi Eou-

= girokce. Motor mél

& k [proi 52 %

o sbripvéha  voEi|

a vir vaRl F0O
kilogrami

VyEkiho  vikonu
motory  byle dosa-
Sono eviianim kod-
presniho  pomiryd
na 15 pooBitim 4
karturdtost, emd
noa  EasovEni &
mend] dpravou sact-
hp potrabl Maxi-
mdlad rychlost voen
pl 4500, o, 2a ml-
nuta byls 1B0 km

kol wpledu | viadu
byl steing jako u siriového Tetrapls-
nu — 1500 mm, pouIs roxvor pdpray
byl ponékad skriicen oa 2400 mm. Viz
byl Siroki 1800 milimeird a dlovhy
2810 mm. Mavimilnd viika voan byle
750 mm & svidls v9Eka woxn byla 120
milimetss, Plvodn® podls  névrbe
proudnicovd karosérie byla estetlcky
uprsvena, cof mblo pondkud vl e
ju)l - asrodynamicke visgimosti.

s L=

Dal%i variace:
T 800, T 801, T BD2

Dulis variscs na totraplanské téma
nednaly ne sebe dionho fekst. Ospéchy
Tatrapland v tardnnich viofkich sou
titf prinesly s seboo pofadavek na
speciilal terénnl voxidla x tatraplan
skfch dflcd. Tok wrnlkla teréan! vo
zidis T 800 o dalsi. Brzy so vink uki
ralp, f= phvodn! dmysl, eotiE yynin
sarovich dilct = silnifnibho maotors
veho voridia sntfuje [izdni viastnostl
hlavn® viak prd-
chadivost sdvozend

oravland, CtylsodadlovE ANkoliv byl
motor gmistin veado, mmbka  plednl
kepoiy byls redena jeko = voridla
3 molorem wpledu, Owmsetjecnillos
méla v podvorkowd Castl | ashon ne-
wijdkn, klery byl umistés oa phednl
palubl, & nihon skioplisinfhe lodni-
o Eroubn. odvoracébo od kilkowého
hiidels proti T 802 pavie. Molory pro
tate wvoxidla, alkollv byly walmi po-
dobird tairapianskim, mily teolit Do
vou fade s ormalenim T 200 [plochy
Siytwslec, Tre. 95 wdvih 86 mem, 3200
ot/min, obsal 2433 litru, wvikon 55

ha typa v tendou.
To - nefmarkant
nffi  pkizale pi
projeket  obojitvel
ntho voridia, & mh
typ 801 byl koastra
aviin Jako podvores
7 ceafcdlnl troubsa
& rorvodovikem! ol
prav a vfkymnfm’
poeloadpraveml, =
bodovanyml prak
ticky do Fluno, kde
motar byl omistEn
veadn aad. rozve
dovkou zadnl nb-
pravy a ples phwio

dovku & skPh re-

dokee, kiterd hwia da oenindind tronks
viokens mex pdpravami o zadnd roz-
vodovky, byl provedsn nihos na vio
ehna £iyM Enla, Typ A2 mil siejod
podvozkowd dlly, poure karcsdiris byla

k). T oml, EZestivlies (285 Iitru ob-
sah, 83 k] o remiwileg T 202 [0 ob-
whu 488 Nien & wpkoon (120 koof).
Z tateapldng Iedy nezbsialo ‘oa (o
fad® vimstnd nlc,
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SMER NAKIADAKY

sKonec: latrovacké koncepee:
T 116

Centralnl trouba, spoajuficl pledal o
zadnl 4l rozvodovky népragy s ef
Eyvnfmi poloosami, pevné na pire-
bu spojenymi s pPevodovoun akiinl a
pres ni se skbinl motoru, kiecd vedla
do dijin auiomobilnl techolky v nej-
rigpi$ich  alternativich joko tatro
vdckd kouncepce sutomobill m v npe
Eem zavedd byla  poudiving od dva-
cégeh ot tohoto sioletd, stalo so po
druhé svidtord vilce terfem  diokd
nejrizafjiich lkepacit o | cloozen-

skfch, NejfastBjl Ji byla vylykana

prilifnd robustnost 8 vydsoks vaba. &
i pFednost byly brdny 2o natollk se-
mprfejme, %o 20 ul o nich anl oomis
vilp, & tak Se sinlo, o kdyE milo do-
*k dalfimu vivojl nékladalich. auto-
pbilll, pod viivem pevihod I 114 a
T 115 o kterjch I dfive byla rec
[nfzkd $vigla vyEkn o maly nijezdo-
¥y Ghel pod motorovon skiind], bylo
pHikrotano k roalivecl projektu, jend
slibowal velml lshkou a pokrokovon
konstrukel. Pevné népravy & Nstovy-
mi péry, cbdéloikovy rém z otevio-
ngch profilt, motor jiko plochf bo-
xoe destivilec, wlpe
e bl vo sife-
da.  vozidla e
ndpravami pod Té-
mem & loEnou plo-
choa za trembuso-
wou budkou, kterd
tim  pidiis 58 58
fo wolmi Ffﬂ';"j'm?
a4 motos ¥ B
praksdel, 1o vioch-
no byly pfﬁ.l!lﬂi-ﬂ
s Tnaky velid po-
krokpvoall  voxidia
povl venikajicl Fas
dy T 116, Rada =@

beglitunovihn valnika T 116 & Sesil-
wlloovim motooem o vridnl 120 4 wdvi-
vit 150 mum, kiery pf obsabo 10,18
Litrw  déval 130 konl pifl 2000 ot/ min
Viir mél dvd ndpravy o roschoda 2080
a rosveru 4000 mm 5 dvojitou montaE

poet vaade. SKldpdd na stejném pod-
vkl nesl typove ommaben) T 117,

T 118 byl opét walulk o Dosnog
10 tun, témeF siojod koostrokoe jako
vide ovedend Sestliuny, pouts se dwe-
ma zadnimi népravami a osnivaloo-
vim motorem o obsahn 1357 lilra
i vokonn 170 konl pH siejnvch olif-
kich. Howwor =adnl deollce nkpray
byl 1400 mm a loing plocha byly p.
mbbend doiil T 110 byl opht skidphs
a T 120 byl Bestiviloowy tabug . iz,

mila skladat 28

odvorsad od T 118 Okolo

bylo svedena nikollk cluajch dispa-
tacl, fefich? vesledky s klonily
k wn, # pledoost] nowd tady deli-
oitved odmonl kivalkdm.  Praze a
¥iielnd viasinostl stojodendctek v to-
Ny viak porazily veechnu falednon
eoril na hlava

KFiFacké ta¥oni
proti Tatraplaniim (Predehra)

Po drabé sviloveé viloe bylo utvo-
beno Gstbelnd vaden! Ceskoslovonskych
sivodh  automobilovich a leteckych
¢ aidlem v Prazs. Kiook prakiicky
ridilo jak w¥mobe, tak prode) aoo-
mobild oejpn v CSSE, ele | expost
do aaliranidl

Slrnace v osobalch vozech byla
podstuiod sjednodudans tim, B viro-
ba csobnich aul byls omorens na L
iypy: Afoo-Minor, Tudor a Tatraplan.
Zaiimeo Tedor se drisl orfodoxai Koo-
cepre poolivane ve svéik v poaled
filch desell Islech, Aero-Minor | Tatra-
plan byly wvporem modem! pokrokoné
koncepos, na kieron malaly plochi-
=t nejeilll svélové automobdiy to-
proe béhem 10—15 let a  prakiicky
pofld plethérejl af dodnes. Oba wory
byly ek pokrokowd, fz | prval a do-
sod jedind uosbpnice pro koostrukie-
ey karosBril, kierd v r 1950 wySla
v 58SR, avadila jak Minooa, lak Tatra-
plan jako vroey

Oba voxy byly wké velm) aspesni
na zabraniénich ireich. Kolem roku
1850 & exportovalo do Belgia a Ho
lamdaks 300G vorfl Asro-Mloor T SN0
vyrcbanich, & jen napb. r Rakouska
prisel poladavek na 2000 Tatraplanf.
Tyto obchodni Gspichy bLyly zpiso-
beny pledeviim prouliavimi Gspichy
obou typd v sshranifofch soutélich,

Viiz Aeco-Minor byl proslaven wy-
alkajicim vikonsm F. A Elstnore, kie-
rf [ako prenl 8 iak malfm vomem a
bex doprovodu projel ¥ roce 1948 Sa-
harou, neschfidoon trescu ples Bi-
don 5 a pak senzafplm  vinErsivim
dvou Cethoslovdkli — Krattmera =
Sutnara — ve 2Mbodisovém ziévodd
v Le Many ve Francll, kde v r 1949
porazl | moohem giind)El vory svito.
¥ich malek Vieem mmlinéné hospo-
difiké situace (o ktord jeitl bude
tel] mebyla obéma jendchm v pisle-

dujieim roce 105 povolona v tak
slavoém =ivodd Olast, al= nlc e we-
stala: AwroMinocy vitéxily opit —
rentokerdl 2o Foanl tebdy nesndséhn
Belgitana Cendobiéna Radost [v cle-
vl]- = wilmivi nalich wozd byla
ohfomng — majiield vosd Aero-Minor

e pifl 52000 mbdejiich korun & To-
dor 3 o poloving siinéfim motorem
jen BS 00F Kis. Minory se tenkrdt vy-
ribly malod cobkonomicky v lelec-
bych lovamdch o ktorés] moudrs his-
va oagadile, = kdyl se Minory

stapol virébél, fe zikazalcl ‘v Ho-
landwke a Belgil = budow kupovat
Todory [soad ¢ poubi sympatls & Jas-
koslovenskd macce), &imld bode umos-
pino wwysil produkc Tedorl a mabi-
==t j= tokd @ tich B2000 Kin Tylo
ripodly pochopitelnd oovySly & na
sahranifolch trzich se najeduou obje-
viio nidkolik vord Il stejnd 15-
dy & koncopow jako byl Minor a ty
po nim sidllly cdbytiiRd. Tak ebstal
Tatraplan jako reprezentant oo 22
Branitoich frrich ossmocen. Ale re-

by
ndm zoefngd poptdvics a pfidla dokos-
£f | objedndvika aR x Kanady. Také
tenty réjem byl plsobean

vec v r. 1849 & Kopefnf v 'r. 1991),
kdy Tatraplan byl o theting kbfim

Ve stoind dobd byla welmi nestd-
ipnd sinace ¢ vordly v padl arms-

—tp



di  Existovals sice spoclalnl vopen-
shd kancelsr, hiurd konstruovaln nové
vojenskd woionove vazidio, Kiecd mblo
hirat wviechoy planifky. Slo keomd ji-
ného zebudoval du nf| ndkollk oy
pb rhmych shmbng motord, a
lmwmhmh, kiord foho
bodnd ; ale miila jedny vady.
bylo to monstrum, kitsré nechif] I6d
ny zived v republice vyrdbdl Vie

y automobilky se &k ndmo stavély
zidy, o tak ¥ armbdd kromd nlkollks
milo stojedenactod  slowMly  kromi
trolejnibo materiils samd Aesrs 150
a Pragy RND. kierd sice byly na sil
nigich dobrd a rychld, ale jakmile
pridly do morénn, necdiely anl od kan
tfny, kiord stdla na travoatém sva
b, eaprisio-di rroche  Tée situaci
vlinil rizem konec vellteisky prilar
37: withe fody jakn fodink ¥ ropuld
Y. dy Ja ¥ %
ce vyrdbdt ndkiadnl vozy, speciding
a7l

Talrovdcl mob ochotnd k lomy sioe
nebyll, alo kizefi jo kipeh, 4 tak jen
siebf steflll oponoval, co bode
L] Tllrﬁllnm & malhranisiml objoed

nivka
A rasa o rozhodnuii: bude ho
&yrhbdl S = astavl plpra-

¥ii viroby dvandcilmoviy, Lasta-
vits Tatrapian & stojedendciko. a je
tol Ale nubylo.

et wpech) M’ Latrapiar 4o, Bale
I3 ¥ pa Tatraplap dd

sinvl a obrovekd sy, kieré byly
Tatraplan objedniiny af z Amoriky,
pa cestd do Kopflvnioe zménily smir o
také zahnuly do savernich Coch, uspo-
Fadal konstrukréi o plesidvoe pohbab
Tatrapland Jen tak & ligrace, jJak =
: pabo niRdy

pa _cnndu;.am zivodu l.u.e. dmltlrv
o ll.lrlllllﬂ- T Hﬁpﬂlﬂ a ne .
prisomnfch zmetkl, by mily ehstal
vistraboo meaviiesym rozhodoutim
diodnes,

Skodovia hajila sviho Sodana, &
teké s! ho po tyndbm bojl uba)ila

Jun ize]l navidy ¥ pro-
m

Dolra: T128 — zcela novy
aulomobil 28 72 dnil
Ctvikolove moostrum VIT byle
Tatfe wnuceno spolu se IhOtaml, kee-
ré nevistily nle dobniha: thruba Svet |
roku na pripravy viroby, bibem Seati |

misich musl bit provedon dplng ple- 'I

chod = viroby Telrepland a stopede-
nbetek na VIT — vz, jehol st8tejnl ant-

o byly nayriony 4 vyrobeny se mela |
odliinou  technologil.

3 anl Da jakou
byl nbf résiod zalizen. .

Vedens! sivodu dissiplinovand phja-
10 kol =a svij Fodrobod houmalo
moliostl na prototypa VAT, kisry byl
do zivody = oolnow chvdlod
von, alo pak w8 rorhodlo k odviing
mu krokic navrhio, 2 twakovi i
jaka V3T, postavl @ konstrakéalch
dilg, ri odpovidall technologioke.
mil vybaven! mivodu, Jak§ progpech
tote rozhodnut! prinese, JiE doos asl
nikde neshodnotl, protole lenkrit
¥ nil h smiirich niklady na dikol
byly tojbl. [edno jo ale jisté: jak
rafisenl viroby novibo typu, lak poz-
diji =phing plechod o sl0OsSmAdeE-

i

citky na slo - probshl ek,
& to olkdo ani meposnal.

Tajemstvl tohoto bylo el
mi pdnoduch soprocentnl

advacihtky a stojedindciky.

Témdd  stoproceatnl d:?uu;m a
technologicid podobinost dasgati-
tuny a tinuty piinesis s sebou jed-
ny  nepHjemnooa  viestnost  iMiuny
T 138 blldila «= svba vabou desell-
tund — siojed jak tomo bylo B jod-
nou pled vilkoo, kdy! se & osmivél-
es T &7 wytvall Mybvilec T 97, Také
s bliEl osmivilel swou canodl.

Tatra 128 proti V3T

Titungsy valnik Tata 128 byl ty-
plckym  ropreZenlantem  satomaolll
m'ﬁgﬂh mnﬁﬂw!ﬂ podvozel
kil CEpLE,
s contrilnl tooubou, =a plednd roxvo-
doviou nipravy vioPend redokce, na
rem  doptedo na pmmﬁ

filtena L]
veikuut trubkovity pidnlk, podepina-

—

i —

L g gl

{a po wiloe == tw obovladl
stale  médou] pepfestfval uapadat
tejrovicisd kivalky, so toho IR vice-
krdt neodvddl

Poprvé to byle hued po dohotovent
prowodypu T 128, kiecf, jak JIE bylo
fofamg, of predhe fkriu uikou a¥ po

podiazs pokoH:

bylo] & drah) den prediofi] k defini-
tivaimn schvileni. Pak phHilo téch
dvaaselmdosd! dni, posladnl tfden dé-
iall ollned obitavi precovnicl &yt

Podrmlid o Bylo, Edyl do Zivodu
=avitsl jeden diploesst 2o spidtelend
ami, KioTy s irenicky §zlefmd
hyl pfedem nidkdo u ofs Inllkovin]
dpteroval, prot viesind dbildoe Jla
nfjeifuje of",. kdyi o alkde jinde,
il v SSSR gedilap.  Sialflo pak
afedicht. visisiky zkouiek voxidel
0 128 T 118 a Zi5 110), krecd ple-
f8dEly ciendmi rychlostm) ples thist-
il pricmo, pololend naphl siloice. Na
wolech k=~bizd 2 na leEne ploda, pi
alifaft v jeho  tEREEU. byla amisidna

svildiks o oot pobyb Edacillvich

Eést] wirm projedu byl zaehiemn
potmé na Totogralickod deshu KdyX
ona osobhoast wvidBla 10 pravidelng
vieky, ktecd opsale kola, a Jv 1dindl
rovné Ciry kahiny Hdils @ (E3HA
vore, kterd se o stinosmadvacicky pl
projeniu plekdiky anl nshnulo a viny
pa Srdch 1R o kobidy v stobest-
ndciky, & dokooce plekMisnd s rox-
Hilkajicl == Biry w ZI5, =mikla & BE
en] pechidla widit natioPedca hlava
tobo intengra. ktord mBl tu ofFahu
=i .do 718 ph rkooice sednont,

Zcala finak s odrifels’ pomoc so-
viltsleieh  porsdoi-odbormiil,  Kinil
monbdy vooall jEmno do problimio,
o klanlm oobylt sal ve svitord od-
bormé iteratule nikde nic oridino.

Tak napt kdyv? st byl @mé I
siocamodvaciiks skuednd’ mnobond-
fobad pled®l plvednal VIT, byl nad-
Mpeaémz orglhe  jedind  arpoment,
kterf tivod 3 phvodalbo projikto nae-
dodrBsl 1] vesokd vihs- vozdla P
cofiond viz (= nikiadem) 9020 kg a
esmiviicovém mofore 7108 o vfkcno
130 k dosshovaln voridin 80 km @a
hoding & sosparostl v neandm terdénn
54 procent np prym! pher) stuped Ciy-
H bnact kola v millodncsnim teréng
viak byla zlahioou & oopd divi, 2o
s kolem vihy voridis roewfjely oe-



konelnk debaty tak dlouho, doksd i
noukonlil soveisky porodce pouka-
s o4 to, Se vdld nool roebodojicd
ale mbcad tlak med koluw & pldou

To dalp podndt K ceif Fedd stodi
a zkoubek, kicré pak vedly k novim
pomatiklm, = nich oejsdvainl)il byl
ten, f= mirn§ lak pod kolem Do
phelrolit u spesidlnis torfnatho vo-
vizdla 2 kgiom®, ma-1l e voxidlo pohy-
bovat 4 v milo Gnosném toréow. Tyto
zkidamopll pak byly do dilsledku wy
albity pH konstrukcl oowého woridla
Praga V35, pa ktepko s= podiledi | pé
ktef] tntrovici & 5o kiarfm s siooom
advacitka pékolikedi wikals v poutis
il Dnﬂﬂm&i I:::‘mn v jizdd tord
A, v @, Poprvé 1o bylo
u Nitry, kde stocsmadvacitia sdelala
workn, kterd tovEml Ndif s VIS sjell
3 bidou & ohnutow tyll FHzenl & Kopce
I fizdon do kopos; w Bolateich byl
fento Gapkch sb viemi detally opalo
wiln a polvrezen stojedendctioou, a vil-
bet  nejslavndiSihe  vitdzstel bylo do-
byto v prostory o Libavy, bde se po-
dalilo vyprevokovat nafoukand soupe-
fe k uoikénl phed obkolike tisicl
diviky, kde sami opichll Vi35 do bldia
af po lo¥nou plochu a fen dvdma sio-
osmadvacitiim vedle sebe se I po-
dufilo zase | 5 hlinow = bldte vyLil-
nout - Rozledincsl oa  druhé . strand
byla patom = woho takovd, bs jedio-
mu jejich pracovaikn (nosimll Ridue
prica] & Libavy ujell, & jak s on
polom dostal zase do Feaby — do-
dives nikeda nevl PHnosem pro tobde|
& stav technlky byln stoosmadesci-
ka v nikolika smitrech: v souvislost
o solBovinlin méirndbo tlahko & vy
Sovdnim prichodivosti v  malodnos-
ném lerfos byly oa stoosmadvaciice
vyzkoufany prakticky prinl . pooibns-
tiky bliEcl sa svymi viastnostmi &i-
rokoprofilgvim [oblim nobo wWE tak-
tickym s nizkym hoStdnim). Stoosm-
advacitks & takov{mi poeumatikam
sdoldvala | hlubokoy mokfiou, po-
ropilog jenkou vretvou vepaiaca. Uls-
2an] cimiu statického =atiBenl ns csn-
trdlnl troobl, kierd o starfich sioje-
dendciek bylo prowodeno pouams Srou
by & branolkovitéml derary e bylo
tastym  mdrojem  tEkfch  havaril
lotrdenf lofnd plocha apod.), bylo
u stoosmadvacitek vyledano coatrdl
alml Golkaml, kerd ploansiell axiilal

i

/

|
#ily, & proveden] se osvddfilo natolil,
be o bex vylmky poulivioo w viech
ndsipdujicicn typh dodoes
Pravodovdn! pitistupliovon rychlost-
nl kil & dvosistapfiovon  redukc!
i vhodnd volonyml stupnl Emokbovals
flzdu ma deset rychlosinich siuphifl,

Slavnid éra stojedenfoiek

Jak JE bylo ne poldiku toboto se-
iy b auteoobilech  Talra poslel-
pleh dvaceti’” lot ovedona, vEDIK Ao
jedandctky spadf do poslodhbch’ V-
ietngch let, MNajvbidiho oplsinbal se
viak stojedenfciiis dolkala ab v de-
pitém roce el exiswenoe, kdyE skon-
la virobs T 128 a pivod (EmEF bz
potiRl e vrAtl k vfrobd =0 Nsdemdc-
tek Prodakos oo do polto =& pilro-
sood nedala v letoch 1858 —5T snoemi-
vl s produks] do roko 1950, peotole

wiroba wlojedenbcidk a niklednich
vorll ¥ Tatfe wibesc verostla oa Vice
ned pMinksobek. Fron leilm 1957 al
1555, kdy @ nadeho mdvwadu Emimela
wiroby osobmioh vool, wioupla wyrobs
stojedanfciok |+ intoch, kdy s asobil
viiz do mivodo oph vrdtil, & méla-U
by se does stojedondctika boduolin,
di == Tcl, 3o nenl nadsamng, e
deme-il o stojpEdendctky prakuicky
poiavily viechny nafe walké stoviy
socizlismuy, = kdyky lch sobylo, be-
bylo by jeké& dnes ani piabred, ani
rivoul, anl sHlisf, mio ale Dedosta-
ek elokiFiny a Nn¥ch potiil

Siojedendctia w dolkals ndkollks
rekonstrukcl. O nikwcfeh £ nlch [
bylp fef [vybavenl novim molorom
typu 111 A s novym spalovacim mo-
toram v roce 1952 apod.), ale neustd-
16 poladovky na speciéinl nistavhy
na osvEdPendm podvorku automobilu
tek vvnlkalicich §sdulch viesinosil,

jako byla stojedenscika, pFivedly ré-
yod k daBlm rekonstrukeim, Tak
y=ilkly vatniy T 111 R s colokovo-
vou bodieon, MjE sikladnl konsirak-
ce byla Eﬁ‘:‘ah 2 T 123 Budks méla
Selni s malym oepativilm skivm

a wyklipicimi Seloimi skly a Uyla
obrvlsEt vhodnd pro axport do ropic-
k¢ch =zeml s& IvIS( suchym -
bim. Budky fudife s dievénon kow
row, ictord byly wedle kovovfch budek
monioviny na sklEpiiiovd Fuiomol-
Iy T 11 8 a T 11 52 tofid phesio,
¥ byly vyrdbEny z kvalimibo, zvlest
sufeného dieve, viivem af trg|ndsb-
né wvykEl rolativnl
vihkostl wrlucha
v Evropd so pHiS
sexgohaly  ve spo
jici: a mebyly ik
trvankivd jako bad-
Ky colokomove. Na-
opak rass dfevénd
bofniee sKippbiio-
wych sutomabila T
111 8 peotl kovo-
vim bodnlelm rend-
canfch skiaphél 52
byly o nbkierfeh
provorovaleill o
vk oblibd proto,

== kroms nikollka detadld NSl poums
vitiim ndjesdovym dhism  vzada @
spocidlnl valnfk & pavijilem T I11 N,
ktert byl o 150 kg wildl oo T 110 MR,
Vil viha byla wpiscbena nékiery-
mi specidinimi diicl a Cdswefnd (EE
resilenim  posafch
Edst] karosiTie. -
Vertst vinsind wé-
hy wowidia wilvem
resilovén] nosafch
Cistl karoshris A
pesdvorka jeSUS mar-

T 111 R, kter} ve
staril sl v e
tech 1953 af 1955])
vkl 5400 kg, por-
diifl BE0D kg a U
skidphis T 111 5,
kiery walil 8580
Exr a pomdl)l 9250 kg Vibec nejtElsi
uojedondctioon byl valnfk T 111 83,
kKingd plostole me] zhrdceny roEwos
pdpray. (3o 4175 na 3525 mm), v
80 kx

Ha iasl stofedangriek riomé zdvedy
stavitly rlzné specidlnl kaposirie &
pistavby, jako automobilové jeldby,
cigtemy, bagry, pofimdné vretnd sod-

fo pFl pFelolent
ndklado s dFewing
bofuice prulnd vyhly a =ase wrltlly
do yvd polohy. A kdyl praskly, byla
jejich oprava celiem levnd & nend
rofnd, matimoo kowowd bofnica sice
Vvice wydriely, ala kdy: ul doSio k je
jich doformact. jejich oprava vylado-
vala risshu odborné dilay.

Vedie valniku T 111 R byl vyrébin
valnlk s pevijdkem T 111 NR, ktery

&

prasy [vring wile), salireni pro do-
prave wvolnd lofoného comETID, DB
mentafnl ageegdty, pojladoé diiny
zpod. Postupnd s vyvinula &as) pro
cistorny, T 111 C a T 111 3 5 nizkym
rimiim, Easl 111 RE pro valalk ha ax-
poft, fasi se specidinim nizkfm . e
mam T 111 D pro skHfiovill nistay-
by o Sasi T 1117149 B = ocelovou plo-

e
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POSTAVIME ZAVODNI VUZ

To byl dadpis, kicim s svlibon
vl Enprowike loafile 1. lslopa-
Aul 1540w spotiown molorsticko s
aon (uty podhikovihn teditele byl
tonkrdl dis  motoristicks  volejocst
pixlin, $2 Taira ma zikladd tEusancs-
ti s Totraplanom sport  postovl dn
okl zivedn! viz se vodochkas chia
senfm oolorem  Rdyk s ale phbllk
Hla mowd moorslickd sordne ¥ nice
1050, nobylo polid |l jeseo, faiky
pivednl viz oy viasinh Taim mdla siz-
wil Tobkrdt v colias svEUE bila v plat-
oty t2v. Jormule 1, icenk phedopine
wiln sivodnim volls oolocy o iDhEl-
seilnlm obhshe 45 Hirs pobo LS Wird
3 kompresorem, ale it =8 fednato
o umtavenl formula & kierd pripouing:
)& mzimidinl ' obsah motoca 20 litey
ez kompresert seln pll Lt & kon-
prrEspen

Vot dobd pokrolila BE price na
modernisovaném Tatraplani, ldpe b
Bono oo oofora pro Tairaplan  Aabo-
lik, be {i bylo jawno, & 10 misto .pd-
wodns pavehmvanths plochéby Sear-
viflce bude csmivileg do Y TowvnE 1
Tento nodemizodany Teiraplan mil
st oinafeal T 601 Karoséris vyohi-
sola T totraplanshd, pouss  phedal ni-
mls =i k pmur:lﬁ o VORY

posiawn§ parmmislogram =
Emaborfa prullosml & viechno -
tifen] © wistrols [balurie apod.] byle
stibovEne oo majvice dopieds, aby

ko

byl jelil vice poodT

Senl vabh na' ndpsavy, o0 oEfvios bliz-
E§ k idsdipims pozlolenl 45 & 55 pros
cint na piodsl & zadnl ndpreva.

Alkoliy plipravovant motor T iab
defiibo T A pamlll viihoC nic spoled
ndbG = apedlitalml sOvodnloE ol
¥ o memhl s flim pe sHoooT sitin-
oo anl wialoka rownar bylo rozhod:
nulo, &by pravd bemto mobor, plipea-
vorany pro gfedl, bl popred odeloon.
o ¥ rdvelnim Ynes - monoposii

Stavba monopestu T 607

Podbe prunich projekid T 607, kinni
wug. :nil by pi.'l:ndul- umb;:: Wikl
| i : K

waridiom,

ki lokiEl ned steinf miotor cemivdiis
T-87. PHRiom ha mnr;unr]u; kra-
ed nutnpeh q[njmﬂ a Inhko-
b =litng o Ekingch ba-
rm wehdy ddl:ﬂmnlth i
Podvanek monopostu by

kn T 602 ZTedal byla péro-
vioa Eﬂf Fﬁl‘ﬂ torzniml (]
o michl byls L] pati,

FoATHEL

ulity viechny semdynamicks
wyulvajiel sevcdynamickyoh wil a mo-
menth plsobisich na vordio tak, jok

i popisovale celd Pada potantd firtoy

‘Auto-Unjon & Morcedes-Benx Spodnf

£is1 podlshy byla wyivolena
ahrfoemy kieckd prafll a pliedni

=0 .. e



kapoty byla konkivné vydots, aby
aerodynamicke sily oeosdndbely ph
viilich cychlostech voridlo, ale owit-
dovaly adbesl, & W | pl siranovém
wiitri. [Bylo tebdy jedsd v Evi pamét
zvasliinl phednd Eastl vozu Aute-Usion
v or 1880 vilvem serodynamickfch sl
o #inrt nimockého =Avbdnika: Hose-
mayera pil pokusu o relord.] Prednl
kola byla krywa Blainfky, sevnith
awrodynamicky  (varovan{mi, rvendél
konllciml tsnd o kola, aby jorndec
v znlAckéch widll patoleni kola a
mohl presné oejlidit do osirfch ra-
lidok. ZTadnl kola byla kryia blotsl
ky  vystupujicimi
da  wysohgeh | po-
diouhigeh  kommi-
del, wolicich spolu
s videchem edekio-
el difazér, kterd
mil odsdvat megnl
wrsivi a

vl pfimknuti odr-
hujiciho: se- proody
viduchu o motoro-
vou kapoton, Molor
byl pHrozend wes-
du, pled zadnl n-
pravou o vstupal o
Wory pro  veduch
k chigzeai olojo-

puﬁ phdﬁ!wﬂl;iﬂ I nlece

v el P
tistand aprosibed & po strandch byly
dva vestupnl otvory pro Kandly, veiou-
cl podél podbinfke rimu at b vent|
litortim, nebof o motoio T 603
nebylo je¥é vwulito ejektond bexr ven
tlglord, kierd se pordijl tollk osved:
flly. Tim byl wyfoben sakd wedosta
1ok projovivil se o sporiilky T 0T
Kdo vstupnl oftvory pro vetup chiadic-
bo veduchu byly tak caviednd vobd-
ny, bo misto aby jimi byl veduch wha-
ntn na beadovh bubay, vlivem venil
Iafniho dfinke ®ol byl juni asi ph
Sodesitikllometrord rychilost] yehidndn
wrn A lapell pro vstup vaduchd pro
chlazen] motoro byl zase umistés tak,
2o lofol & olithl Eistl v oorodynsmic-
kém sting za virem, sphsobovacym
felnim sklem Ndile, aliollv v Salnlm

pohileda lelel vice ne® = poloviny
¥ pekryldn proSioTL

Afkoliv v serodynamickém tenalu
byly oa modoln prokiziny viechoy
phodpoklady a model dokoncs byl
smitrovl  aotostabiing (o fs, 2= pi
siranowdm  vairy se sulomaticky na-
tidel protl witre, a o kolik byl wii-
rom 40 Etrany snéesan, o Lollk rass
viivem natofoni se sdm vratil, takbe
vistedny smér fiady byl pFimy], phes-
o k jobho malizac] sedollo, nebol
vitvem  pHliSsd Clenitostl povrchu
[kormidla, kabina, kapote molor] a
imterference vystupuficich E4wi  mil

dost iHatny odpor. Nekbhes phece jan
byla realizovine karosérie ortodoxsi-

o monopostondho Typa talk, jak || mnd-
pe Aran,

Predpokibdand mezindrodn] stbetnu-
i se v pelblElch letosh neuskiped-
pllo, & lak =8 @ monopasiu T 607 sta-
li  pojiednd choletms™ pro speciiind
voridia T B03, A04 a 805, které pafals
vyullvat prvnl motory T 803, zkotule-
né v stivedech nkoro po celim Ceslio-
slovensko

E mopremmtsc! == eritil aX v moos
1858, kdy ma ném brevarod poraxil
Pavalka E. Bartha a Strobla na BMW
na mesndrodnim Srodnském eloeruby
a v roce 1853, kdy A Vefmifowsiy ne
ndin. vyivoFll nésodn! rychlostol -
kord 207972 kmihed.

CHTELI OSOBNI, ALE SILNE DO TERENU

+E2 kommt immie anders als man
desht — widycky to dopadse foak
ek sl lovik myall™ — w bylo Gslovi
virfifi = necisiiciho koncEmiratniho
tibora Sochsonhausas 3 obdobl dro-
e svitovd valky, kterfo s sevedjomn
utdovall v beunadfjnfch stuacich, na
ejichE koagick Cihila snrl. Toto dsio
¥l — owviem v [iném smryslo — Iy
ko molso aplikowver ns dva typy
specillnich wozidei T 803 a T SM.
vimikifch « poce 1051-52, & nichl
striove produkoe & dolkal ten the
i — T 805

fp namafentm  polusu vytvolll ze
sdrigvitho  Tudora speclilnl terénn
voridlo a sicjném expacimenio & Ta
traplanen & T 802 byl vesloven odbd
ratef] vek po o specifinl osobmi
Gtyfko vorldlo - schopnd  terénnt
limdy, 2 silBd Drfdancu prichodlvos-
1L, ktenié by T ssbou gfidhlo pii-
vitls takpou slloa &2 1800 kg Tak
venikla comwottrofin. Ka pemi po
hied o bylo sozidio, kietd svim vihis-
dam vyjadiovalo, oo viechno umi Ph
pobledu sephedu rodokee v kolech
mlkE sviild vyika, welkd ofjesdov
Ghly wvpiedo | veadu, vysoko polole
nf ndremik & nizhd pazks motor
bodlly dojem, ¥e [l v nl snad anl
nemajl kam schovat pohy. Cenfrdlnd
troaa, silcd  trobky poloniprav o
vormn] pérovinl procrazowaly, Bo pod-

e
o

vorek voridia jo vytvofen pro lahdnd
snafuych plivesd v teréau. Pak o a<e-
e plirosgos, 8 pro ilakove wobidlo
oyl plvodal dwouliteovi vaducbhem
chlazeny oamivdlcovy motor T B0
saby, & proto byl cobiden oh 2343
e

ikionn 80 Ptepliciod plevo:
o wf &0k, i o
dovEe & redokci, 5 vhodo@ roZiobony-
ol stupnl, ekls celel Deolil Sestistup-
Gavy plesod s rorsabam od ficti
do stodevillkilomeinové rych phi
maxindlnich otidkach motora 4200 za
miin, ZEud=nostl 8 T L1l & T 128 2
whdy  byly takové, fe brzy malo byl
ufinfin poval pokus avésl Pasenl re-
d.l-l.t:l;ﬂﬁbndwh da jeding oviddact
paky, vlistnim plidavonym pahy-
tem w0k safezenému sliniinime stup-
ol dofazovala jedth eedukcs Zvoleny
systdam byl pild okrolag: na  poliy-
borou pamaf a proto s neviEL Jloog
techalckou zajfimavosti, kierd se v
ste ik verzl vyskylovala | o T 128, byl
svlafinl mfokus, dloloaf men pheva-
dovke a medor, kiery byl prakticky
apind  prandng, propojead knitkym
spoprvacin dralkovim  hiidolem, na
pehal jedoom koot sadéls thecl spoj-
ka a drahy byl vsares &0 plovodove
ky. Drwss wl 8 odstupem &zzn 5l milo-
kdo pamsiuje. £= to byl prostor, re-
servovany stelod jake & T 123 pro
tehdy midnl fdst wvom, kapalinowou
apojion, od ktecd = ofelivalo madob
tiepleal flzdnich viasinostl Tato byla
skmelnd juk ve voodie T 504 1ak
i sioormadvaciice odrkoudana, a byla
to povnl kapelloowd spofka v mobong-
vim vostlle, vyviouts a odzkoulens
v ol republice. Anl te s po ekono-
mickim mvalen| pedofkala: sériového
vyublvinl, siejnd jako venidie T 804,
kterd bylo unfeno sven specidln! ka-
rosftil poo letecky transport. Protols
ale podworkovd fdst rismalas bose -



—_

ny; Gpravy na barosérll nepfloesly
ofekdvané snifen! wahy [T BOG waEil
1750 o T B04 1800 kg bez vistroje),
nidolio & sériovema vyalivinl a do
siérle so dostal wie T BOG wyvinulg
na podvozkuy T 803 jako leblkd topdn-
nl niklednl automobll jeho plekom-
ponovinim [plenesenim  ovisdésl a
sedadla Pidice dopledy vodle moto-
ru, tak¥e venlkl tramiais).

Phvodn! osmselpBtka byla koosirmo-
vina jako vir s ulitefaym sstifanim
800 kg PomdEil byla tond? zvjiepa
na L5 tuny v terdno 8225 tany pro
sllatel pobd dhosng terfn,  Nizkd po-
e, Sorcon oo

I " Ty i W=
ka & spolehilvi molor o vikanu 75 k
a dile vitSenim obsabs 25 liro vy-
tvabily ¢ osmsstpitky na svou dobu
vordlo yynikallcich torénnich viast-
wostl, Bobinfoel také f fisledoval

smitng ostd bezprl : sirothka

Pod takem ssugerovand plodstavy,
2 Tatra smi vyrdb# pouse nikladn]
automobily a opobnl vory & malplitril-
nl wolory e nl nnpml‘i, byla stéhovd-
na 805 = jednoho civodu do drubiho
tak diooho, & gl noudrliieing okono-
milckd ponviry & pokles kvality vyno-
tily konefhoo kontrole a montil vzl
woui, odkid T B85 plvodnd vyila,
v Tath:

Konoe spor(aki

Hood po prvnol swiiovE viles, 2 Hj-
pa 15821, se jel 'Ecca Homo  popivi
jako sEmostainy automobllovy mdvod
poure do vrche. Absoluinim vitkzem
s tohdy stal Josel Velmifovaky - olec
a od Wich dob 26 G0kl DA tomto E8-
vodd gtala 1EmsF tatrovdckou tradict,

Po drobéd seitovd viloos pédl Stern-
borskiho Svazammuo byl & prostibo
phwodu do wrohio wytvoles  rychiostil
okrub 8 joho vithrl se stall opdt tatro-
viel — jarosloy Pavelka oa Tairapla-
nu=sport 8 Bruno Sojka na Monopos-
tu Taira.

Ve drubém rofaika  rychiosmisa
okruhn ¢ roce 1651 se naSe vory md-
vodu na okrihy Edce Homo pesiliast-
sy, V sbotu odpoledng, ne tréninka
don pfed révedsm, tragicky zahynnl
phednl jendec pafeho rivedu Bruno
Sojka. Co byle pHCinou bavirio =
do dnefniha dne pepodafiio plosnd
Ejistit.

Zplisol jlady tm.mml.‘ndn& phed
nebodou byl o fak zhuleného jerdoe,
jak¥in Bruno Solks oospornE byl, na-
tolik nenormblol, of skoro poderbely,
2 vpvolal okolo jeho tragickd smiti
mnoho dahadl

Zatdlky v zévodd, je-ll tral ovlem
volng a jepdec nenl tsnén spolujersd-
cl, jsou projiBdény zpravidla tak, Is
atitka o najela na vobjSm obvodd
a catffka samotnd o projeta po voill-
nl sirand & vyjite ass ne volisi stre-
ou, aby polomir zaticky byl co naj
Vilts, & tim | tedy rychicst. ¥ trénin-
ko tomu tak bylo.

A plfece Bruno Sojka i v dost vel-
k& vpldlanost pled zaiéChou © vl
praveé strany @ oemfmgch divodd
najednon sahnwl oo wnitEnd Jevou, jel
hodnd kus tEmiEr al gkl bl
nadhozhn o nlzkow hrom 4. 08
mif kolmoe peoltsl dife wilz polsd
v plimim smbirn osthe dolova 3@ to-
£iol zatdfkon, narazil kolmo na pat-
nik, Tatraplan-spon =4 ssliem - podid
phodni Shat kem vehilvu phovrs-
L:;I‘ o 'doslova roxdctil Jemdco pod se-

k.

Pomdé)i byl phed zatdfkon olizko
osndnibo mista nolezen mahity. valiky
plak. Srazll se s pekrylfm, jendosm,
klécd na okamBk byl zhaven vlidy
pad voridlem?

Neba 1o brla chwilkovl nevolnost

M=

mminidtal indisposice, nkhlé pevma-
thtlod bolestl nohod, kKiend mohly zph-
sobit | kfefe? To s of dnes asi @l-
kdo nedovi — jedop jo ale jisid —
wilr rsia) i po bavirl satolik pojisd-
oY a ¥ pofldicg] B s nim A Velmibov-
sk siel celon vidsnilko x pradkdin
kopce dolll af do Stermnborku.

To byl powmnl sporfdic A drahé byl
odepsbn po Wmb? Oplnd steicd bavi-
ril, 5 tim roxdilem, Be oeskondila (ra-
#icky @ spor{ik ooooraxll pfednl, mie
mmdnl Sdatl.

Bylo to v 18 1053 Tatraplinespost
byl wybaven osmivilocovim molorem
T B3, & prolcie se dalo phedpokls-
dai, fo serodyriamickd odpory byly
u sporidkn mentl nel o Mandposto,
pHiemt nikdn pofidnd nevedd, ko
by o wviasio® jpde, byl na dilnle!
u  Hranic niknut - pokus - zmFi
mEximiikun T 6L

Trat byla rovng, krytd lesiiem
T oboi stran, jako stvofend pro e
kord. P drubd jizdd, kiecs) anl oe-
byla mapino, ale plea dv8 st3 10 8o,
dozial Chovanes stard] na pravd zad-
ol kol deleit. Driel s pilkpd, na
Cate oprostfed silolce, ale kdyl pos
tom  sadnl  poewmatiis . obrovskym
ohiowiem odiailiis 4o poll. dostal
smyk, obtodil se pd8lal hodiny a zad
nil ‘fastl oarss) na levd strand na
mistek vedoos! pres phlop. Niras
byl opit siralny. ale diky tomw o
. bybo  sadn]  EEs,  wyletd] jemlec
cuminmtrovym chlgokem do vidfky a
sapad] do brsmbobSit, timso spos-
Tk w0 opit suliem namd po diics
phrwniEtll 8 ristal ekot v hlobodkdiz

piikopd. Chovanec pry &o dopadu na
pum lhned vyskolil na noby & zafal
= olimatival, mé-ll viachoy ' kostl
cold Sporiik po dost rnafod chvilce
dokpnos vrphanul, plifem® wySlchly
plamen madhl | biizko stojicl cid né-
kladnl viz, kter§ oaltistl of ocesho-
fol. Rsakce pa benlo m:ilm‘:rl prodi-
itk s n jeedoe dostavila af drobf
den, SedB] dom sém a znowu probi-
rai v dochu viechoy okolnssti phed-
chox hawdrie. Havirll samoinon pro-
Hval ok slind o popednou e mu
nliln, e s4m holl v jednom plameni
Vyakodil, madal kHiet, Vin &
teprve vankn na Seratviém veduchu se
vipamatoval. Sned tim jea pﬂl‘lnllL
tatrovdcl se lelkafl af pEHEU den.

Od T 805 k T 603

Disfokace wiroby teninniho vozidia
T 605 do piékolika cidch sivodd se

stéhovat zhpodnl = tovimy byl
motor vyvinot  do ukuﬂhn stupod
gvality, %o ji2 bEhem roku m do-
sahl monopost T 607 dspicho, kds e
objevil — sk na Pidkd viiimky "ﬂl.ldl.
Siril sivbifch vidzaei Humpanm
vil sico sivody kouzla, protole divic]
mohll tipovet vitd-
za pledom & od po-
lowiny hiavnfho xd-

volajnd mioknf »
plipravll Castelod
pidu | v odbornfch
kruzich natolli, :H-
Edyl wyvstals
tFaba valkého ﬂlﬂbr
nho vory, milokdo
pochyboval o tom,
fe o bude T 003
a TATRA



TATRY NA PASECH

V prvni polovind  pasessifch et
méla Tatra e viech nadich automo-
bilek i osininich zdvodd sab$wajicich
st vyrobou specléinich  worldal ne|.
witil riuSenost] s ferénniml motoro-
viml voridly. Nen! proto diva, fo 16
mél vBochny antomobllend sdvody vy-
rithitlly pe-ll podstatoon &8s, tedy ale-

charakiesisticky vehled ns po-
hied také ukazoval na s=vi) : po-
dobal =e tofil T 803 jako rodny, iro-
chy viidl bratr, Oviem po rozurlend

nejpthodnijil pro sériovou vroba, =8
diky stile so meEnic situacl 8 T osman-

pEice s& na onen vir brry zapocnniila
a 2k so xinlo, fe

spofi nbjakou skuping nebo diles po-
die  ticovickech vikresd.

Obevlastd dkufemost 5 prichodivos-
W vorkdly mélo doosntm terdéneni 2
studijnl a vyzkumaé price v tomio
abory byly takovd, Be se brzy objevi-
Iy pofadaviky na specidln! motorovi

starfch  tatrovic-

po-
pulariton byl dalll
typ v poledf, T 807, VOL
Afkoliv s¢ rovndél nedofkal sério-
iskal cafovon populerits, ‘e 1
it}
nit] dodnes soufasniky 180
jaka na obdobl MOZO a

Stedilnl price 8 m@shfml taky na

kech trudic. To ta-
kit zpfsobilo, #e sa
¥ tonto obdobi ob-
»wi&sf rocrostia ty-
povih Pada &sal, po-
Clnajict B00

Po Gspiing cam-
sotpdites byl wypro-
covhn projeki na
Sestinodadiovy vedl

miE- pavazovat ne
fado T B3 a BM
& také mel nést o
snnfeni T 806, jeho

phde, =2 do savby T 13 o motoro-
vich vomidel témdT ocerndmé o nikde
také nepublikovans, pHvedly po gupbs-
ofm Felenl problému s rozlodenim a
velibostl pHpustoého mérpébo Hakn
i pids & jeho splikec u voridla
V3T do Tatry podadavek, aby tyio Zku
sonostl byly aplikowdny na problém
¥Wriexdu oboffivelného vordia pH Y.
lema 2 vody na milo doosnf bieh

Teurie podhndfordn) prepmatik, nlz-
kotlakd raktické poeumariky s =ndos
flaku woduchu dohofiovinim & wy-
poultEnlm ma  jizdy woridla nebyla
¥ 16 dobd jedtd usbokojivd vyledena
&1 kdyE i mio pHspéll tatrovsc] Ddkio-
rfml peiontovanymi vyndlery k ve-
tovimu pokroku a sviden] stavu tech.
niky, plece. byll pakonec nuden
k GspiEndmu vyielanl problémn sal-
voui k bouseoRovym pésfim,

Tim oviem narostily nowvd, dosud ne-
leloné problémy s phrovenim, Fee-
nii - pdsowiho vazidla a v peposiedni
Feddé véE 3 pohonem voxidla, Mzanim
4 odpory va vodd Jizdni a techaicke
paramsalry wozidla 3 poladavek pa
jobid viastposti daly vanik tvare, ke
r§ na preal pohled plhsobl dojmesm
pancéfovdbo voxidla, avizk jednd se
poume 0 tWar, ktery je podmindn niz-
kymi hydraulickymi odpary-a stal=ii-
100 a nesnostl vondia na vod Dva-
nictiviloovy motor V-2 o vikonn ples
30 kanl ¢ mjimavy Um. ¥ alkoliv
vodou  chiareny cizibo plvodo, sdm
vyivolenl podie paého vroru letec-

kiho mpiorn, stdl u kolibky naieho
motors T 111 sfm jako mmdel

Vozidly o romchodo 2550 a délce
plial X550 mm bylo pleodod konstrmo-
vEuo na oosags! 24 ¢eob scbo ratile-
2l 3 tony. PH skoulkidch oa skl | ma
vodl vykizalo vwhowgicl [brdnl vissi-
nostl | pH zatitend 55 many. BAoey-
jidu z vody wozidic =dolalo | nej-
vl stoupdnl jakd byla na nadich
ptehiradfich nalemoo |37 stuphid), a
dlk velkdé Tplhnvostl, malfm polome
rhm matdfen] |25 m pa soull & 3 m
v vodi] a dobrfin wmeximdlnlm ryoh-
lostem |63 kmihod. na sopdl & sEos
11 kmhod. ve wodi) pathile wo sed
dobd k mojlepiim vo sed Mk

Dalii ¢ fody camistowek byl polo-
pisovy trakior T B0, [Typovd Cialo
B zlhstalo ridérvovdno & moobSare-
] S osmivilcovim motores fady
10 ca 1) o obsabiu 9883 litru a
vifhonu 140 k- phi 2200 ofdlksch =za
minu dosahoval marimaini rychlos-
ti cca-45 kmihod. pH Z200 oiatisich
m min, Nizky mémy ek pa plidu
(06 Egcm®] pHl mosnostl 4 Tmy A
celigovd vide se zatilenim 14450 kg
dovolowml dosabovat | v midlo doox-
ném tecdnou dobejch jimdnich | fak-
afch viasinosil. Nizkého specifické-
bho taku na pldu bylo dosaleno po-
mend noxvykl§m roziolonim tiakd na
ndpravy — 18 procent na phednl & 84
procenis na sadnl pdpravd, ale i
oo vahovlm bozlodeal byloc diszls
o0 madnd spoleblivost) Moenl v -

sindbm 1sho, 5o by
ly spojeay  whod-

n¥m rplsobom V-
hody kolowého =&
pidsowdho varidla a
nedostatky - oboun
snifeny na  mink-
mim.  Stoupavost
ping ratifeniho vo-
tidla byla pmtl'T
87 o néco mend
[ 24 sraphil, s pHivé-
sam 12 glupiii), ale
pomind velkd ni-
jexdosd dhly vple-
du | (80 stupht] a
vaada (31 aluphoj,
Vel =EE vidia
1920 mun] & vy=okd
broditelnost omol-



fovaly T 809 bft plato¥m pomocnl:
kam fowhhu | v perpevobodm Lo
rétin.

Vihiedovd podobod, aviak fjinak
dost zuafnd s« BET byl polopdsavy
transportde | AL0, navarulicl na osm
seidevitkn, o nosnostl 15 tuny nebo

o prostorn pro’ 12 osch. Osmsetjeds.
ncka by! podvorek prn WO koo
modifkas) prickuneéhs s - od-
vozanlho ol osvidiens ool pilky
a csmsafdvandctka of byla pPedchd-
kyal doefnt T 813 A o o zase [ind
kapitola

— -

0 OSOBNI VUZ

Poffikem roku 1953, a. pozdéjl &im
Qi vice, se polaly objrvoval gpHins-
ky sitodce, ktord nebyla dobrymi zjs-
vem v sutomobilnl dopravé a slgnali-
tovala pexdravy siav sutomobilového
primysiin Extrdm 3 i 1HT7T—10H5 @
dostal do drubébo wiadia: viochoy
:;i, Hi. % terénn -

ob, vyrhbdy spociilnd 1 vearl
dla 2 na fuzsniském rho o ¥ dopravé
8 pofal objevoval cteing nedosta-
tek tak zvanfoh koenerfnich wosidal,
varidel nrdenfch pro provos po sini-
cich.

Tenty medostatek da) tak daléko, ba
rvbo maalné widdl spectiinl teréoonl
vordia T &35 s nezvykle switlou vy
kou & velkyml nijesdovinl ohly vpie
dy g vradu, s redulocsmi v Ridech, jak
popfilid velkow rychlost, s motommn
vyjicim na mmefod vysoké oldtky po
aslaltoe vo misté rozvilef chiéb ve
sluksdch pekires, ohll we . sleihéch
ehpinych siladi, masy a cokoliv jine
bo. Swjné tak o bylo | = VIS, jedi-
of & scdmitpnové tonSH byla situs-
o=, dik sedmsetiesstkim, lapal

Vilbeo oejhordl situace byls vosob-
rich vopesh, Zatimeo sthednl vz byl
jakt takl Fastoupen deanSctstoviodn,
voldnl -po malim Ddovam vosidls =
voliidm osobnim vome pro Gfady a spo-
hhmkl organizece sistivalo stibe

bex odeavy.
0d roku 1950, kdy skonlils viTobs

camivflcl T &7, ktacé ve slufbéch ris-
nfeh minlatersiey a vedousich Gladd
najedily narfidks katdym pokem vice
el 100000 km, uplvnuia ji2 divoo
doba, kdy byle oulngé mbéjit obnova
vomoiho parki, als nobylo Sim. Osmi-
vilpe s [ix novyribdly, Tatraplany
o3t pro viachuy nepostalily o jit s
y wyrhbdt takd a vosowy pers
S8 s1ake tendil a reEnlfil
Ospichy manoposta T 807 na jed-
notlivich zivodech stawdly 1ento De-
dostatek &lm dil  vice roIpans
& mafiostol sadeho pelmyala. Koru-
no této aiteact pasadil sdm mivodnik
NDR Artbur Rossnhammer, ktery
v Eldnku . Desot ndrodl v CSR” s pod-
titdken 2laminl Kelektiva EMWS
papinovsl, jak Pavelks poraxil na po.
slednim broénském okrohu v roos
1954 nejlapiibo jezdoe MDR, kinry pos.
dEjl odeSel na ZApad, E Hartha a
jaho. E Mbo SlEnku by nebyly bex
rajimavosil anl does tylo 2Esti:
<10 po 50 km zatal motor Edyho
vyuechdval. |2 vaplanul, t© nDedsa-
pial ] i sdm, jedocci pomalu, jsem
byl hodnd zmeten pad enifenim na-
Seho bojoveho plénn, kdyE viom moe
Pavelka plredejel. A od, jak se Mk,
. neplng. Vidy?! se pemoblo nic
stlt, pebol na rovinkich byl ol vix
o 20 ko orychilel™ — [Byl w Sast-
villee 1S ltry, alo ss dvims wvalkowy-
mi bffdell v hlave, jako majl moderni
vyslovend zivodal motory. aut]
»20 metrdl jsom byl =& ofm ve stoo-
panl a v labyriniu satddek 'pPimio na
kulru, Ples jeho 25 lifra nemohl mi
untksout — Na cllové rovince jsem
chiB] bir opit prvni, kdyl Bem na
elejové kalall oa vihkfch drobmfch
kostkdch  pdod zatifcs dostal smyk.
jakfkoliv vyrovndnl [E  pepomohlo,
vily o molno odrie! na xaolo}oe
vanfch tkirh a cifel |sem se bo-
sem voiu o sloup wvitilay, — Musal
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viilhio poltv a je fich does HE Do po-
#ich silnicich tolik, ®¢ v  wititych
daech ¥ tidoe a v aréitech bodindch
o mialno potkat na nesich slisicich
smituficich k Praze kafdou minota
nejindod visk kaddou drobou minute
jednn Sestsettrojku. A o el je oo Fol

Koncam rokn 1983 54 na nailch sil
nicich objevily také prvnl Bestseltro)
ky ‘se Gtylmi refiokiory o dalifm
Gprovami plistrofovd desky, motorua
vy 1 phes vylany
tnchniky, name
nafici “krok wvphed, mf pa wwddom!
vitinon mmoytévajicl pomocny pel
mysl [kierg napk, nedoved] vymahit

jednotnd oviopsks ssvmetrickd svist-
lomaty pod “spolefngm sklem atd.],
jsou mabicnuty do lypoviébho omnabeni
T+2-000 o dalsl, ukarajicl na' postapay
dalfl vivo). do nmalenl’ T-3-803. Alw
;.u ul je spite bodovonost el dminu-
ast.

Botol manévr s lidovkon

Drubou svitovou vilkoo schudid Ev-
ropa chiila i, chilila’ jekdit've viest-
iim vozidle, pexdvisle na  progiFed-
cich hromadnd dopravy. Odborny tisk
vEEny =emil gk xabivil bigmy i
dového vom, Zatimro ns g8 pod
vilvem Injekel wapitdlovd gllngeh 1-
rem, kierd nn oilce vydlialy, pokrs-
Sovala obivova miloviml kroky, mne-
mohl nif primysl, pletifenf  viasinl
vistuvhou & pomoc] stusednim & ma
lo: vyvinatym zemim, anl pomyalit na
in, aby k tomyg fek] své rozhodo]icl
slovi

& tak s8 odbormé | ménE spacisl)

rované dasopity u nbs ool roku
1850 Hemily ndvrhy amatsrd, polo-
profestondld o mikdy | odbomikd,
Jaké woxitho kdyE: cf ne lidovl vo-
ndlp, by byle nejflepdl ¥ mnohs né-
vrhilh rozliéagch  voritek  jako nej-
schopndiE vylla Erejbichowa tFikolka,
iterd o dolkals také séricvé resnlize.
oo, orlem & docele flofm  Glelem:
juko wozidie pro faealldy, cof | na
ot nacpak jon pPldAvd 3 lidovkou so
viak tim problém nevyfedil, nebof se
ukizalo, B fid by chibl Hdovky, sle
pokud modno codijl  vEiEL

Dokonte anl Rensult CV 4, kierfm
Fedili siojay probiém moohom bobhat
fi Francourl, nspo-
stafioval,

VeFojné  mindni,
sl Eusth]l wemii-
jovand v  deanlm

e vyjidien] w-
robnleh  sivodd a
odpovidnfch orga-
tizacl, a protokoe
¥ soulaznl  dobd
v sahranifaln  ob-
chodé  byly - poti-
0§ Exportem  je-
diného u nds wy-
rébEnihs caobnlho
vouldly — dvanicistovky, kierh s
veé mare nahradit Talraplan dosa.
Ia do oevphodnd 1.5rovd tHdy, kie
byla jednak silnd konkurénce s jed-
K Vysskdé dafiovdé poplaiky, 1akis
oubyt nebyl nijak spolehlive zajiibn.
Froiole prickum frha  ckeroval na
vihodndisl odbyiilth v kubatufe oko-
lv Jednoho litru, pMiceolila Skodovks
kit kchstrakel svitho Sportake.

OiSeen | roevifend volejnd minBol se
¥ novindch stile vice odeolévalo na
dobol zholenosli a0 vzduchem chinze
il byl auty [ jak belo mo2-
no &st v inzerftech Tatra [ po pre-
nl sviitovd valco] T 11, 12 30 o 57 a
dnlfiml vorldly s motorem vzadu, tak-
2o’ v roce 1554 byla vipsfng soutss
ta nbveh Hdoveho vood, ki kierd byl
v posledol chvill pogvin také pad
eivod.

Ten =¢' prlaflenfou dkelo 20 vSech
wl" brial, nebol byle zfejmé $o e
soutils vogjda jako wvikdr |jen ndvrh
podnikn, ve kinrdm bode idowd vz

=

vyribin, a Taitra 3 wv¥robon Hdovky
potitat nomohla V sooiddi so ssilo
oBkolik nfvehd, £ olch® nollépa byl
propracovin ndvrh Tatry — T 84
Byl to veduchem chisreny, plochy
dvouvalec & motoram vindo, = axisl
nim ventiléterem nad motorovou ski
nl, s dynamem v nibojl obEEnEho
koly, so Tobry odiitfmi jak no hbevi
lak ns wvillcl, febra bohawl dimenzo
vand o nopilid busté roxted|, rozvod
GHV, s jedinfm  valkovim hildelem
kanlovim spalovacim prostorem o dob
Fe prisupafmi svifkeml Pfevodovks
mitln trojku a fipbkn Fazenon ple
savniml objimkami, jedniCka a dvol
ka mifly kola pfesavnd Colak phsobll
velmi |ednodoie, aviak kompaking
Prostor nad motorem byl pro palive
vou nddrE radni nédprave midla =g
rilové pira na suvifch ramesech
jako issisetirofks, aviak byla ulofans
kK. podélng ose vomidla mirnd Ekmo
na #kmich Sepech, Calkovd glekid
stavba pfevodovky a zadal nfpravy
umokfinvaly vytvolend velkého zava
zadlového prostoru nad pledni né-
pravot — podsiaind vMiho oel i
dmas MB 1000,

Piedol niprava m#Ela bt vytvolena
pHingm listowdm pirem, olzko ravl
S=n¥m, a teleskoplckon odilumenos
nohou, podepfencu vysoke v podbiihu
juko md T 613 Rizenl hfebemosd,
rvléd! odlabifent, fatraplamekého ty-
pe. V dallim rplesodnd projektu byle
Fizen) jfodti ddle zlepleno tim, 3o ko-
lovd Cepy byly z konce hFehenowd
tyie ﬁlﬂ:{ﬂ!nr ke stPedy, &im? byla

chyba v refjdu a motoe byl
rekonstraovin na Styfvilec, o vridni
a oivihe & na &5
mim, maddmdlnd e
kom 22 k pi 4200
otafkéch za min.
a obsahn 750 com.
Vazidlo samé oo
mit rorchod 1200
mm, roIvor néprav
ZIS) mm, caliko-
vé IM%s Earosirie
1450 mm, celkovs
v¥Eka 1280 mm =
ditka 3685 mm
Poet 50014 & do
ravaradlovdhs pro-
stotn vphedo somél

vajit jeden kufr TO0XS00X 200 mm,
dva Rulry 500X 300X 150, jeden Z50X
H0X180 mm a jedié akiovka, hole,
deftniky atd., vzadu kromé odklidas-
elbio prostory oknam byl ekl
prostor  JOOX3B0 XS0 mm. Abkolly,
kdyl s= cbjevll asl o dva roky pos-
Al na evropském trhu Flai 600 a
podobnost lidovky al oa mntor, kie
¥ byl vodon chisreny, byln af zard-
feficd {a podie v 0f dobd pHhlsdova-
aych patenyd fy Flat bylo zhejmé, is
s= gahovall zcals vilnd také vivolem
voduchem chlazeného motors, kiery
pak = mEjakého divodn pro festistos-
ky nopoulili), nepodafiio =2 anl jim
anl kierdékolly Mm@ polom u vozidia
stejiié koncepce docfil stejod vellké-
ho mavazsdiového prostoni

Lidovka v sontéd ndvrhd samozlej-
mé  npeuspile, alkoliv byla mdaleks
nejlopdf, a proti mi byly staviny nd-
vrhy voxidel, ktord mily v projekod
tak zivalné nedostatky, jako napfi-
klad pFednf bolni  ckenni sloupek
vadle podbéhu byl ,dimenzovén® je-
nom sllou plachu, nobo natéfsn! kM-
kou paplit ulofendho moloru s& milo
dit ples olwor v plednim kols apod.,
chratnym mandvrem bylo viem nte-
resontiim vysvétieno, 2o wive] lldoviy
s motorem vaadu si vylids jedil mno-
ho casu & zalim: Ee s& muosi Id spo-
wojit » mezitypem ldového voru, a
o byl )E diévmo pipraveny a v po-
zodi celé kampeaod stojicl Spartak

Mal§ sporlovni viiz T 605

Asi jeden rok phediim dostal se do
stajnd mituace, jako kdys! v pofdicich
advozeny

festsettrojka, také od of




dvpuvileov] metor T 910, OdbErateld,
kel tento motor poadivalli gro egro
gty apod. zafizen], reklamovall, £
tento motor semd dostatelng vikoo
trvaniivost apod. V i dobd i
tuepmskfch zdvodnikl fekdile mivod.
¥ kaleporll sportoveich voridol o ob
sahi mm, 8 ¢ bylo rorhod
nato  poofil pod plesvldiovar
argument. fake (I jadnnn bl & dapd
chem ) IIHFIH ‘motord | T 803
posta ortovi © whx T 605, keery
by pr pomohl vyvinout & pak

nych oiviidvich sa o, | kdyk s=
na nm nepr 0 Inove &
novy sthovatl 4o kandlh, tak¥a hdyl

T 00s to byla Jistd 1
zapadl, byla flstd

Co bylo
mezi dvEma osmivilei

Typovd Fada nAikisdnich vorfl s pav-
ofmi ndpravami a plochfm festi neho
uﬁr.l!u:"?m motorem  pod | lodmou
pochéw, odvozend od T 115 skaniila
poloptivésnon scupravou na oEitefndé
extlfani 20 tun, mmalenou T 122 Sed-
fove tafng whe mEl bft pohdngn ros
nit osmiviic plochim motoram
jako T 118, ktesy pH 1900 otafkdch
dival vikon 170 koml. Na celkoven
vihi zatifené soupravy 3145 oy a
maximiini rychlost 54 kmhod, to ne-
bvio tak mnoho, & proto jel:R ve

% daliich obsarenjch typovich &-
sed merl siocemndcikon & SIosEmadva-
citkon byia obszzens jedE T 127,
o kKieré o znimo privé fonom o,
In t0'm#l bt podvorek cementafniho
vors pro i nafty. Pak phissl dro-
bt osmivdlec — T 128 Obdobl mest
im & thetlm osmivdicem T 138 byle
obdohim stejnéhe hisdinl jako pled
sioosmadvacitkon, aviak pM pFibliZng
stejndm  pofin ypl  byle navelono
poditating  vice aliernativ, které e
muohdy konstrukinf od =it 1500y
tak, fo by spesly cdliind typovk orna-
Senl



Historie se opakuje —
tentokriat od konce

Zatimeo vivo] ndkindofch workdel
mezl sotpmnéoikou 8 sloosmadvoacit-
kou wvarloval od disstituny k (Plund,
wyvn] mex denhou desitkou, mazl S0
osmadvaciikon a stoosmatficiikon, so
vranel v projekiech od tRhuny K ode-
sotliund, Toto konsiarowvinl budae snit
tockomy paradoxnf, ale skutecnost o
e tnkouvi

Ukamaje 10 | srovndn! projekoh: T
133 byla tHtuns, navriens 16 & 1831
prakticky jako pfedchidos V35, kiord
tnlln wyfedit oticku voridin, s dobron
prichodnosn’ mile dnosafm teofpem,
Byl 1o trambus o calliowh délce 5.7
mtry, degatikolovy, tHndpravovg, a
ropmdiry pnapray 2200 mm a tadal dvo-
fiee 11320 mm, klerd w3 vikyvné
polondipravy, aviak bax cenfrdlnai troa-
by, rim byl obdélolkovy, pricing, pé
rovini niprav vpFodu bylo podéingmn
torznlml tydemi, veadn podel polode.
opml  vehadlovim| listowiml péry,
aviak umiFEnemi nad nApravaml,
takin stEA weika mesl koly pod nd-
pravou byla bex ponkil rodukcs ¥ ko-
loch Fjak to mi T 805 nsho VIS)
rnafnA, Molor byl Zesthvilec ¥ Pads,
T 820 v budie, polion od motor byl
kardanom. na pheved, umisuiag v, me.
rikusn zadnl dvoiioe néprav, odkud
ieslusiim. fo] kedtky hiffdel na gad-
nl 'a zpst op plednl xa radnl dvajice
ndprav @ od phednal opit kardanovym
EMdelem na phmint Firenon pépravi
Tim ®via docflens tak® mexl ndpra-
vami velkd welitli vifile M@rng tiak
pod pFednl nAprovod, Kiecd je U odb
kindnich wvoridel s molorem ¥pledi
a dvojitfm orilovinim veado h'l"l!h'.li'
n roxhodofiel, byl 2¢ vEech ndvrhd
nejnl¥ a pebyl dosud” u o flavch vo-
iflel & komertnimi posumatikam! do-
cllen,

Pro typ 133 byly vyprocoviny jeiid
dva dalkl névrhy, kterd so od seba
dostl gnalné VAly (oapk  jeden il
motor & plevodovkou zadhycen krdt-
kou cemipilnl troobon’ do  obdiiniko-
witio rimu), ord hylo pMkrofenn wa
stojobm roct K prenfm  pévehdm T
133,

Fro iy, Kot pfi Lom Ilﬂﬁ‘j'll. o blde
plianmendm pfelvapenl, al se Aove-
dl Bo prent nivehy T 137 byly fiE pro
it mf piiiiumm, tFnépravovy agttmo-
bil = dvojiton montill posomaiik
10N vradu, s rambosovot badkou,
obd#nikovin shnem, pevion  hmac
naApravom, pErovanna podéinyml pii-
slipticksml péry, motor dvandctivilec
boxer, ulofenf pod podiahba,  jako
womu bylo kdysi o T 118, plevod byl
pHmo spojen prirubos sa molom, =8
nimy byla mald rosvodovia, kierd roz-
vadéla pohon = osy moloru na pavi-
Jik, uwlofony af za posledol napravou,
a ¥ drub&ho nihond, vieve od osy
motonl, dopfedu o dozagu byl weden
nihon sa pbedni & zadol dvojicl na-
prav, pfitemf zadnl odprave = dvo
fioe pledévala ndhon predn! nApravé
pe zodnl dvofice kritkfm ksrdanem
jak =8 @ nivrho Hfuny stals a8
desotitunova . sioosmatliciika, jo dalil
hisiorie, © kierdé se kraloe rminime
pordiji, Pro dpinost a na dlikes, 2o se
titarie uplymulfch desstl el opako:

vals skutebod dJdisiedn®E je nutne
uvist, o | padesdtitunosy tabal, od-
yozend ol stojedesdciky, =& v tomlo
gbdobl dofkal roallzace. Byla 19 |
Anes Osplind T 1418 nebo T 141 & re-
dukceml v kolech pro tah pednohe
nebo  wice: plivésh o celkowd winé
100" tun,

Trampoty se sedmitkou
na konci

V polovind roku 3952 byl ve vikle:
dovém plinu MVS cznalen nis pod-
nik jako jediny mved pro virebu
iktkfch nikladnich automobill o nos-
nostl sedm gl  deset tum, Tok rafal
v roce 1852 vivo] vhmu s oelfasinoo

= 0 =

sodmitkon o konel — T 137 = g pll
vodnl tH 8 plEiltuny no - sedmijuvon
V¥ oo 1959 byly postoveny dva pooe
olypy T 137, dvoundpravosé ssdml-

dal#l wivo] T 137 a pfefft urychiend
ma wyvijenl dvand tiluny T I8, proe
oks mezitim bylo takd cndndoo od-
stupflovdnl nosnoetl os 5 7 & 12 Ton
Tim byl siracen ur-
&itf Zas pledstibo
v wiwoell

K dalfl zivdte ¥
pedstihy  dodlo =
ddvodtt  wybowdal
soladavklim ahra-
widalch dopravaich
viedpial, Plvodn{
dopsmatfcltky =
siosedmatficitky
oyly #roké jaks
stojedendcthy —
H0 mm, aviak
ndierd dopraval
pledplyy tuto HFku
vozidel, jakok | =
nosaosti 12 o ply-

tany, valniky #» piodnim  adhoosm,
» tohdoiim oxoalenim T 1374 & &
dian dvapdciitopory akifipsd T 138
Vedkerd rkopiky » vorem T 137 miily
bft skonfeny do konce roku 1855
ody mily bft nké dokonleny 1 w§
robal wiknkgy pro sécll T 137 valnik

YV mece 1558 wiak zalal apor o 1o,
kiery mévod v OSSR bode wyrdbét
sedmituny, V disledio =zajiftéal ==
mistnanosil & nutnosi! doaidienl po
hranil vyiel ze sporu vitdeod [ibe
recikd zAvod & Tatra musels zastavil

noucl taky ne o=
pravy oepdipogdia.
Ty. Aby byla svflsna prodejmost vom
I v techio emnich, byla #iFen rman-

fsna na 2435 mm a nosnos! omozena
pa 10 tun, Orisalace na desetituno @
tFindpravovon  wer-
Il phaesia po roce
1859, kdy byls spol-
téna prwnl  ovdlo-
vacl sérle, pombe-
nfi uklidndnl, stko-
liv od plvodalhs
amysiu  uspokojlt
poladavky trhu s-
kd v dvoundpravo-
v vorzl, nebylo na
ndtiak zahranifni-
ho obchodn opok-
téna. Yemam jéeh-
I - Seouna pravs-
vich waczd jo hlawv-
né va vivom do
oblasil, kde IR by-
Iy wyvilemy (fing-



pravovd wory T 137 PR maximdin)
unifikaci diled s modnestd poudid jed

notnfeh ndbhradalch 46 fo o dald
prednost] fady 1348
e ind elat ¢ Linsks palled

o Konfivaine

Trampaty s siosedmatfleitkon by
Iy ik wvelik@, 2o nokonno poubd vy-

sloven] Cain T 137 vzburovalo' averzl
protl Tatle, Proto pbechod na sio-
oamitflcitis byl wk dikindoy, ke se
ol 1 typ T 138

NT 4x4. cod byl
nivesny ahad, ke
rf na ronill od
mhate- T 138 W1

méil poazo dvii niis - ll"’ lll._“_.;_;| ;

pravy a EtyM hoa-
of kola & dovolead 1
tiak np todéalcl 7.5
tupy. [edind zintd
medalle, Kterd by
Ia na jarpnim Lip-
skdm  walelrhn v
roen 1884 Cazko-
sinvansha = moto-

oy AL

rovd wozldla & whbec uddlena, byla
pravh v tento tshaf, kiterf plvodné
nemi snad spatfit seltlo sedta. Aby
ale nikde o nic neplifsl, byly viephny
akvrhovd vikresy T 138 dimlednd | po-
tom Slsloviny dlsleon N 137,

Tek napr. ofvchov] vikres 3 137-
107 obsahuje ndvch na walofk T 138
8x4, cof mmamend osm kol posogeb,
oyl kola (sapofirdvd =2 | dvojils
montdd jako jedoo olo] vpledu jake
dvojnéprava: Fizeall, o rozvora ndprav
2300 mm, radni deojniprava npofre-
nd o rorvorn 1820 mm, maxl nj'prl-
vomi ve wtfedu 4080 mm, vpfeda pé-
rovdni wrzniml tpleml, veade vahad-
lowl gavEsapgmi lstowymi péry. Na
prval pohled jo = ofvehun paimo, fe
w0 fjodné o visstniho pFodchiidee osm
sottFinctiv.

Takf deisf alternaiivy T BIS, cof of

: uikterak penl mioo-
10st, |6 mo¥no . bin-
dat mazl névebovs -
ml vikeesy N 13
Thak napd. N 13
1M je tFlodprave
vi valnik o celko-
vl dilce B850 mim,
5 dvEma népravo-
mi ¢ roxvora 2300
piedn & jednon,
vrddlenon $005 mm.
wradi. a realins
el i oviem tylo od-
vehy musl poffkst af pod. typovim
ompafanim T 813 A W je zase ba-
doucnost,

"‘—-—..___ s
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— 4 =

MEDAILE TATRE 693
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Se Eestsetirojkon ve svits
na zkufenon

Mezl nojoblEnEfil a takd Rallye
Monte  Carlo e sutomo-

Soutél je pofédina jako ddlkovd
vytrealostal jirds, vedooc] oapfe Ev-
ropon, = Balgie a¥ do Jugosidvie, Bul

e
i
Mooy %E ' gaﬁi
E'Et"u 5 hé
i o
L H

K 4k rok valo, 25 srfna 108, Wyl
byla v bn:ll!r_hzr,h laznieh Spa =ved-
miitn startownl viajko pro povoa trojicl
jerdcd a prynl deek soutile Spa—Fas-
0 di Bossle merl 108 plihladenfmi
postdicam byls kromd W mafich T2-
03 a jerded Morks—Cochménka, Vol-
mifovskihos-Haojdoiks a Pavelky =
Falachom f=iod jména viech plednich
scutEdnlch fesded & kandiddty no min-
trowsky tliul v Gole 29 virobel auto-
mobill, oovel stEtd & posfdkami 15
nérodnosti ra volaniy == sedlo ma
siarto 8 jedingm cllem — byt dias-
olkim ‘{fady witdad 20 Spa do Liége.

Motory h¥mi Evropou...

¥ NER, xamamotané do palubn! kni-
- gl et Gty cmive

¥ Ivé
dodrfovaly omorsnl v jizdd a strace-
ny Cas pak dohdéndly no oitovienich
fsecich. Plesto viak 24yA  posddky
nodesdhly italzkd hranice, medl niml
| mnémé Zenskd posddie Hallovd—
MecCloggageovd na vore Rover 1080,

ltalskd Ciast soatdls oa dsoko Fasso

trestnfm! minutami. Pro dalifch pit
poaddelr jo tento dsak akonlenim zou-
i V. kontrole v Biedu na pofdtku
drubd noci jo start pred trhocl dkouk-
ky. Vysokt primie "0—76 km/hod. na
horskych, oeplodstaviteled roxbligeh
cestdch, na vjca onf &0 km slibuje
valkf shortovnl zifitek. Konec idfo
elapy v Zéhfeba nedosshule 30 vozi-
del, dalfich 52 j& zailens tresinfmi



body. takEe fon “sedm nejlépdfch  je
catim beztresingeh. Osek Z&hFeb—ps-
lehrod & prinérem 100 km/hon, v hus-
tém dopolednim provesy nedokonduje
daliich pbit posbdex, jejlchE voridiz
podlehla nofdmérnéd némaze,

Osek  Balehrad—Sofla ®  vysokgm
hodinovém primbrem jo stifen tim
$o mer Parnfinem a Zajefarem je
uravfond costa a pofadais) ul
Joedce fadesdtikilcmeirovon ubﬂpbﬁw
po horskych cestich ber sodlond, sda
bude upraven fssovg rozvrh tratl, Ne
Jistota v Easovém rozvrhn jo zoaéngm
zotifenim pro nervy posddek. Nekters
z nich, max niml { nofe posbdke Pa-
vilka—PEluchs, vedaly southd po aply-
out]  Casoviého limite v phesvBdBeni,
£ pokrafovénl jo berfelnd  Sitsch
viak smBnllo dodatednd zrufien] éa-
sové kontroly v Boogradciko, V di
slodko bovirie vorn CosomEFL0 byle

¥ ==
prodioutena jixdnl doba po. dojerda
do Snfie o dvé hodiny, Kromdé thch,
kdo v disledku nojasncst] vzdali, ehy
bl w Sofli dalfch sedm vozidel ph
dojezdu . do kontroly, meel olmi i fs
vorité souti®e Hokirk—Linddon mna
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