Pohledy na samosbér Tatra 805, ze zadniho pohledu je dobie patrny vilcovy kartdé

Ojedinélé provedeni Tatry 805

Ve vydavatelstvi Grada vysla nedavno kniha o automobilech
Tatra 805, ve které na strané 43 najdeme fotografii s popisem
~Zametaci Tatry 805 na Il. vystavé ¢eskoslovenského strojirenstvi,

8. zaFi az 7. Fijna 1956”.

kdyz je v knize popsana rada variant

vozu T 805, o zminéném provedeni
tam neni zadna dalsi informace. coz je
skoda, nebot se jednalo o skuteény unikat.
Unikatnost se netykala jenom nastavhy, ale
byla predeviim v konstrukénich zméndch
provedenych na podvozku, které si vyza-
dala privé specidlni komundlni ndstavba.
Podivejme se tedy na tento special podrob-
néji. Zacnéme ale nejdiive popisem fotogra-
fie v knize, ktery je formulovin v mnozném
cisle, tedy ,zametaci tatry...”. Ve skutec-
nosti ale existoval pouze jediny prototyp.
Casové zafazeni fotografie (na L. vystavé
ceskoslovenského strojirenstvi, 8. zafi ai
7. fijna 1956) neni také zjevné spravné, jak
doklida kopie dobového materidlu. kde se
uvadi 1. vystava ¢eskoslovenského stroji-
renstvi v Brné 1957, Jesté k ndzvu automo-
bilu v popisu fotografie, tedy ..zametaci®.
Toto také neni presné. nebof zametaci

viiz pouze zametd a nejcastéji mete necis-
toty ke kraji komunikace. odkud se pak
odstranuji jinou technikou apod. V nasem
piipadé se jednalo o samoshérny zametaci
stroj, nebot zametené necistoty (smetky)
ukladal soucasné do zasobniku v nastavbé.

A ted koneéné jiz k vlastnimu vozidlu.
Zametaci technologie sestiava ze (i zameta-
cich kartaén, transportniho pasu a shérné
nadoby na smetky. Dva kruhové kartace
jsou umistény pred koly zadni napravy, maji
protismérné otaceni a tim pfihrnuji smeti
do stiedu zametaci stopy. Za zadni ndpravou
mezi koly se nachazi tieti (valcovy) kartac,
ktery necistoty nameta na gumovy trans-
portni pas a ten je dopravuje do smetkové
nadoby. Pro ukladéni smetk je do nastavby
umistén zasobnik s objemem 1.5 m3, jeho
vyprazdnéni se pak provadi sklopenim
do pravé strany. Sklapéni i celd technologie
nastavby ma hydraulicky pohon a ovlada se
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INkres s vyznacenym skldpénim smetkové nddrze

z kabiny Fidice. Kartice se ke komunikaci
pritla¢uji pouze vlastni hmotnosti, tim tak
mohou kopirovat i nerovnosti v zameta-
ném povrchu. Zametaci samosbér s sitkou
zametani 2000 az 2400 mm ma pracovni
rychlost 8 az 10 km/h, hodinovy vykon
18 000 m?, pohotovostni hmotnost 3540 kg,
délku 5000 mm, sitku 2350 mm. vysku
2550 mm a prepravni rychlost 40 km/h.
Na misté je asi otdzka: Proé se pro uklidové
acely zvolil pravé podvozek Tatra 8057
Odpovéd zni: Pouze pro jeho malé rozméry.
Jinak podvozek svoji konstrukei pro neseni
dané nastavby piili€ vhodny nebyl. proto
na ném muselo dojit k nékterym vyznam-
nym zménam. Prvni se tykala Fizeni. Aby
Fidié pii praci stroje dobFe vidél pravy okraj
komunikace (krajnice, obrubniky apod.).
piesunulo se Fizeni také na pravou stranu
kabiny. Dalsi konstrukéni prvek sériové
T 805, ktery nebylo mozné u samoshér-
ného stroje poutzit, je odpruzeni zkrutnymi
tyéemi. Proto dostala predni naprava odpru-
zeni listovymi pery, coz je druha dualezita
zména v reseni podvozku. Posledni vyrazna
tiprava se tykala pohonu ndprav. Zatimeo
hézna T 805 je plnépohonna (4>4), podvo-
zek samoshéru ma znak naprav jenom 4x2.
Pohon zadni napravy musel byt zrusen.
nebot prekazel instalaci samosbérného
zatizeni, konkrétné technologii mechanic-
kého transportniho pasu. V té dobé totiz
nebyl v tuzemsku k dispozici podtlakovy
systém pro odsavani necistot s pozadova-
nymi parametry. Pohon vozidla tak zajistuje
pouze predni naprava, zadni je pouze nosna
a vlecéena. Vozidlo dostalo oznaceni samos-
bérny zametaci stroj ZSI-T-805 a vzniklo
v Prerovskych strojirnach, vyzkum Brno.
Zda se stroj osvédéil &i nikoliv, neni znamo.
V kazdém pripadé ale k sériové vyrobé
nikdy nedoslo.
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