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Rolls-Royce Phantom I Aerodynamica 1925 od karosdre Jonckheerela. Ze by ovlivnil Tatru 772

Automobilové klenoty a trpaslici
na Villa d’Este

Cesta na soutéz automobilové elegance do Cernobia leziciho
u jezera Como je pro nékteré veteranisty tim, co je pro muslimy pout
do Mekky. Concorzo d’ Eleganza je jedineénda show unikato a kreaci,
nad kterymi laik jen krouti hlavou. Estetické klenoty a vzacna auta
(ne)vydislitelnych hodnot se kazdoroéné setkavaiji u hotelu Villa
d’Este a podobné jako v pohadce mezi sebou ,soutézi” podle znamé

véty: ,Zrcadlo, fekni mi, kdo je v této zemi nejkrasnéjsi.”

Jedenacti¢lenna jury to neméla jednodu-
ché. Z velkého mnozstvi pfihlasek a nomi-
naci musela vybrat 51 exponati, které
rozdéli do malych tematickych skupinek.
Nejen experti a zvani znalci, ale i vefejnost
ma do hodnoceni co Fici. Mezi padesati
vybranymi kreacemi znamych designeru,
jako jsou Graber, Figoni, Zagato, Chapron,
Vignale, Pininfarina ¢i Allemano se tento-
krat pfimichalo i nékolik sériovych aut.

Vystava miniaut: Kroboth, roadster s ceskymi koreny a vedle bily
Zwerg (= trpaslik), ktery postavil zdvodnik Briitsch
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Concours d’Elegance se v Cernobiu kona
jiz od roku 1927 a je bezesporu jednou
z nejrenomovanéjSich soutézi na svéte.
Piesto ji hrozil stejny osud jako podob-
nym exkluzivnim akeim, a to, Ze se ¢asem
»oSoupaji*. Navic jsou exponaty tak drahé,
Ze na vefejnost prosakuje, sice pomalu, ale
jisté, smutek z nemohoucnosti stat se jednou
téz majitelem néjakého takového vete-
rana. V této atmosféfe uz pak neni daleko

k zavisti. BMW jako generalni sponzor tuto

tendenci véas rozpoznal a spolu s klasickou
ptehlidkou veteranskych unikata, jako
jsou Sagitta V2, Ferrari 250 Vignale, Cord,
Flaminia od Pininfariny nebo prototyp
Daytony, dopliuje setkani na Villa d‘Este
o dalsi neméné pritazlivé atrakce. Tento-
krat to byla jednak samostatna vystavka
zavodnich aut jako ohlédnuti za uspéchy
v motoristickém sportu, a potom vystava
veteranskych motorek. Dalsi prostor pro
udélal organizitor trpaslicimi auty®.
Vystava miniaut z doby kolem druhé
svétové valky zaznamenala velky uspéch
a téméF zapomenuté znacky a netradiéni
karoserie se razem staly magnetem publika.

Primy kontakt s maijiteli
V Cernobiu se nesetkate s Fetézy ani zata-
rasy, navstévnici se dostanou az na dotek
k vystavenym autim a mohou hovofit
s majiteli o nejraznéjsich technickych
finesach. Ti se radi pochlubi a vysvétli,

jak napfiklad funguje elektromagneticka
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Sagitta V2 unikdt Volkart, 1947. Nevlastni sestra uicastnika zdvodu



Ze Slovenska po vlastni ose, pan Karol Pavlii s T 87 a rodinou

pfevodovka s pfedvolbou, jak u corda, tak
u delahaye, nebo co jsou reflektory typu
»spici o¢i”. Budete se divit, kolik motoru
arelé je v takové pFevodovce zapotiebi, aby
se majitel pfi Saltrovani p¥ilis nenamohl.
A nebo vis muze zajimat, pro¢ se v blat-
nicich zapusténé reflektory ovladaji pouze
rucné, kdyz by uz tehdy byla technicky Fesi-
telnd automatika.

Syn Maseratiho...

Alfieri Maserati byl nejen dobrym obchod-
nikem, ale mél i zdvodnické ambice. Otec
mu v zajmu své firmy a pozdéji i synovy
vlastni znac¢ky OSCA zavodéni pfisné zaka-
zal. Pfesto si Alfieri jeden zavodak postavil
a tento kousek, v nerestaurovaném stavu
a bez jediného kitu v ostrém zavodé, zata-
dili experti do skupiny ,,Malé klenoty*,
spolu se dvéma abarthy, spyderem 550
nebo Moretti Grand Sport.

Mala perlicka

Konkurence mezi vedla

designery

Cord se svétly v blatnicich a s elektromagnetickou prevodovkou
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k utajovani, soutézeni v rychlosti vjroby
dalsi a jesté originalnéjsi karoserie pro
pristi salon ¢i soutéz krasy. Tak se napfi-
klad stalo, ze Ferrari Europa 250 Vignale
ma nestejné Siroké dvefe vlevo a vpravo
a rozverné linie k¥idélek na kufru maji
viditelné rozdilnou vysku. Tyto znamé
a typické nesrovnalosti zustaly zachovany
i po citlivé renovaci.

Originalita

Ale nejen perfektni a vzacné auto, zpra-
vidla téméi beze stop pouziti, je pfedpo-
kladem konkurenceschopnosti v soutézi.
Neodmyslitelné jsou i zachovalé dopliky,
nafadi a naprosto pfesna a dolozena histo-
rie. Organizatofi se z pfedchazejicich faux
pas poudili a néktera auta by se uz dnes
na Concorzo neméla anci uplatnit.

Pied komisi musi vz predjet vlastni
silou, piesto ale vétsina aut vidi silnici jen
vyjimeéné. Jinak tomu bylo ve skupiné aero-
dynamickych aut, kde soutézila i Tatra 87.
Krasny viiz Karola Pavla ze Slovenska sice
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Zdavodni OSCA, kterou si postavil Alfieri Maserati

Kleinschnittger 1950, 125 ccm, 70 km/h,
3 /100 km, ale jen pro krdtké nohy

nespliioval vSechny podminky soutéze,
a tak ocenéni neziskal, ale tplné naprazdno
taky nevySel. Nejen publikum ocenilo
avantgardni formu karoserie svym neskry-
vanym obdivem, ale za to, Ze pfijel z daleka
po vlastni ose, dostal pohar mistniho auto-
mobilového klubu Como.

Podobnou siluetu jako osmicka méla karo-
serie monumentalniho rollse z roku 1925.
Zad Phantomu I Aerodynamic je Gplné bez
oken, ladné se tahne az téméf na zem a je
vybavena pouze horizontalnimi pruhledy.
Pravé tato zad' je nezménitelnou charak-
teristikou unikatu z dilny Jonckheerel.
Pastvou pro oéi nebyla v Cernobiu pouze
krasna auta, ale i pFislusné damy, spolu-
jezdkyné a manzelky majitela, mnohdy sice
zajimavé stylizované, Casto ,,ton in ton®.

Ceskou stopu jsme nalezli mezi auty
»trpasliky® na vystavce zminéné tdvodem.
Firma Kroboth, stejné jako A. Krobot,
mu;j osobni zubaf a sbératel veteranu, je

pavodné ze severni Moravy. Jejich maly
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Gilera 500 Rondine =z muzea Piaggio zvitézila v kategorii motocykli

roadster si okamzité ziskal sympatie
nejen mezi détmi. Mimochodem, jednoho
z poslednich pfezivsich krobothu ziskalo
nedavno od Stanislava Kargera Brnénské
technické muzeum. Znacky BMW Isetta,
Messerschmitt, Weinsberg, Autobianchi,
Kleinschnittger, Reli-

ant Bond Bug, Gogomobil a dalsi ozivili

Briitsch  Zwerg,
jedném navstévnikim vzpominky na své

automobilni zacatky, jinym vyjevily néco,
o ¢em dosud neméli ani ponéti.

|

iy

=2 L i, T e -a -

Kdo nemél kdysi na auto, potidil si ales-
pon motorku. Co bylo ale k vidéni na Villa
d‘Este, patii do stejné tiidy jako v soutézi
automobilt. Vidéli motorku Maserati,
Koehler Escoffier, Motosacoche vybavenou
pfedchiidcem kotoucové brzdy... Vystava
obnasela vesmés malosériové exemplafe,
které byly uz ve své dobé vzacnymi modely.
Nékteré z nich byly i na prodej, takze se
publikum poudéilo, kam kraci veteranismus

i v této mobilni kategorii.
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Letosni vitéz Coppa d’Oro Alfa 6C, 1750 ccm, 1933, karoserie Figoni

Avions Voisin s ,,knife-edge™ karoserii (,,razor blade®)
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Opel v pavodnim stavu

Zlaty pohar Coppa d’Oro
Porotci a experti se ve skupinach propra-
covavali v ocenovani podle pfesného
postupu. Celkovy stav, provérka karoserie,
motor, doplnky, historie, vjjimeénost...

Nejvyse ocenili éernobilou Alfu Romeo
6C 1750 GS Coupé Figoni, ktera se jiz
v roce 1934 postarala v Monte Carlu
o senzaci. Publikum m4a naopak volbu
podstatné jednodussi, navstévnici si vybe-
rou jedno auto a na kartiéce Best of Show
vhodi jeho jméno do urny. Vitézem se stala
tataz Alfa Romeo 6C 1750 GS z roku 1933,
¢imz publikum potvrdilo expertam jejich
spravnou volbu. Karosafi Figonimu se
podafilo alfé usit elegantni éernobily, spor-
tovni a aerodynamicky kabat, pod nimz vréi
vyjimeéné elasticky Sestivalcovy kompreso-
rovy motor.

Vylet do Cernobia stoji rozhodné za to,
zvlasté kdyz se spoji s kratkou rekreaci
a navstévou blizkého Mildna (40 km) nebo
ptrekrasného Ticina ve Svycarsku. Cerno-
bio je z Ceska zhruba 850 kilometru, coz
se da pohodlné zvladnout za devét hodin.
Letecky (nizkondkladové) se pak lze dopra-
vit do Mildana za cca 2500 Ké.

Text: Gusta Havel a Jirka Pollak
Foto autor a BMW Group

Vystrojené ddamy na bidylku



