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Slavna ,tatra osmicka* slouzila v armadé i vysokym statnim

uradim, jela kolem svéta a vlastnili ji duleziti lidé. V prvni radé

Slo ovSem o technicky a designovy skvost.

Tatra 87 se stala nastupcem prvniho sériového proudnicového vozu z Koprivnice, typu 77.
Reprezentovala predvaleény a vlastné i kratce povaleCny vrchol nabidky aerodynamickych
modeli. Pokracovala v jeho koncepci,,v§e vzadu“, ale byla oproti nému mnohem oblejsi a
hlavné uz se vyrabéla ve vétSich sériich, vznikalo i nékolik stovek exemplari rocné. Na vzniku
a vyvoji se kromé technického Feditele Hanse Ledwinky podilel hlavné Erich Ubelacker a
¢astecné i Ledwinktiv syn, rovnéz Erich.

AC¢ Tatra, tehdy soucast Ringhofferova koncernu samoziejmé sidlila na ceskoslovenském
Uzemi, némecky mluvili nejen konstruktéfi (Ledwinkové byli Rakusané, Ubelacker &esky
Némec), ale i vedeni zavodu a zhruba 80 % uredniki. Pouze mezi délniky znéla z vétSi Casti
nase mateistina.

V8 a vzduch

Za zadni napravou byla umisténa z dneSniho pohledu koprivnicka klasika: vzduchem chlazeny

vidlicovy osmivalec objemu 2968 cm® s devadesatistupiiovym ihlem rozevieni, pilkulovymi
spalovacimi prostory a hlinikovymi pisty. Agregat s vrtinim 75 a zdvihem 84 mm pouZzival
pokrokovy rozvod OHC s pohonem valeckovym Fetézy a pri kompresnim poméru 5,6:1
disponoval maximalnim vykonem 55 kW, tedy postaru 75 koni v 3600 otackach. Byl uloZen na
tiech pryzovych silentblocich, které tlumily vibrace.

O spravny pomér smési paliva a vzduchu se staral dvojity spadovy karburator, Tatra kupovala
vyrobky firem Zenith, Stromberg (EE1) a Solex (30 FFIK/AAIP). Optimalni teplotu maziva,
kterého bylo v tlakovém centralnim systému k dispozici 9,5 1, udrZoval niporovy chladi¢ a
prochazelo pies plnopritokovy ¢istic. K obsluze mazani slouzil zvlastni pedal, ktery musel
kazdych 200 km Fidi¢ seSlapnout. O chlazeni samotného motoru se starala dvojice Femenem


http://veteran.auto.cz/clanek/107/vizionarka-za-volantem-tatry-87-a-la-hanzelka-zikmund
http://www.auto.cz/tatra-77-1934-1938-futuristicka-perla-koprivnice-79984

pohanénych axidlnich ventilitori, valce byly opatfeny Zebry. Klikovy hridel spocival v péti
hlavnich loziskach.

r A A
Bez vydrevy
Silu prenasela pres jednokotoucovou suchou spojku Fichtel & Sachs HZ 18 na zadni kola
ctyFstupiiova mechanicka prevodovka, uloZena spole¢né v bloku s ni i agregatem. Jednicka a
dvojka jeSté postradaly synchronizaci. Elektroinstalace vcetné dynamoakumulatorového
zapalovani zase nesla zna¢ky Bosch, ¢i Scintilla, pouzivala dva Sestivoltové akumulatory s
celkovou kapacitou 60 Ah. ,,Osmicka“ dostala ve srovnani s predchiidcem také kratsi rozvor, z
mamutich 3,15 m klesl na 2,85 m. Prezdivka podle zacatecniho ¢isla typového oznaceni se
rychle vzila. Doslova konstrukéni revoluci prezentovala absence vydrevy karoserie, kterou
nahradil ocelovy ,,polomonokok*. P¥irodni material se uplatnil pouze v ramech dveri.
Centralni nosny ram byl vzadu rozvidleny ve tvaru pismene Y, ocelova podlaha k nému pak
privarena. Obé napravy byly délené, tedy zavéSeny nezavisle, predni ,paralelogram‘ tvorila
pouze dvé pricna pilelipticka listova pera, na zadnich vykyvnych poloosach bychom nasli
Sikmo umisténé Ctvrtelipsy. Nejprve se pouzivaly pakové tlumice Boge, pozdéji Tatra presla na
teleskopické Delco-Rémy. Ctverice bubnovych brzd ATE Lockheed uZ spoléhala na
hydraulické ovladani, mechanicka parkovaci pisobila na zadni Sestnactipalcova kola,
schovana pod odnimatelnymi kryty. VSechna byla od sebe vzdalena 1,25 m, nezapomeiime na
triadvaceticentimetrovou svétlost. Tu by ji mohly zavidét lecktera dnesni SUYV, ale tehdy byla
béZna. Tatry zvladaly i CtyFicetiprocentni stoupani...

Redukcni dieta

T87 oproti T77 podstatné zhubla, celych 330 kg, vazila jen 1370 kg. Cilem bylo navrhnout leh¢i
a kompaktnéjsi automobil, ktery by nemél diky lepSimu rozloZeni hmotnosti tak zaludné jizdni
vlastnosti, coZ se nakonec povedlo. Coby ,stavebni material“ na blok motoru, prevodovky,
klikové skiiné a olejové vany byla pouzita extrémné lehka slitina 90 % horc¢iku a 10 % hliniku,
dobre znamy elektron, na hlavy valct pak vyhradné druhy jmenovany kov.

Ubelacker prototyp této pohonné jednotky pouZival ve své vlastni ,,sedmasedmdesdtce, jediné
dvoudverové, takze jej sam peclivé otestoval. Spotieba benzinu se diky na svou dobu vyspélé
aerodynamice pohybovala mezi 12 a 13 1/100 km. Nadrz vS§ak méla objem pouhych 55 1,
nachazela se vpredu spolu s nihradnim kolem a olejovym chladi¢em. Zadni vzhiru vyklopna
kapota se chlubila kromé vétracich Stérbin a nasavacich ,,kapes“ po stranach také mohutnou
stabilizacni ploutvi, ktera rozhodné prisla vhod.

Zatimco T77 mérila na délku 5,13 m a do Sifky 1,7 m, nastupce byl se svymi 4,74 m mnohem
kratSi a také o tii centimetry uzsi (1,67 m). Jen jedenapilmetrova vySka zustala na stejné
urovni. V roce 1979 naméril Volkswagen ve svém aerodynamickém tunelu u exempliie s
oteviraci stifechou soucinitel odporu vzduchu 0,36, tento senzac¢ni vysledek potvrdily dalsi
nezavislé testy v Britanii a Svédsku. U za valky (1941) ofukovaného zmenseného modelu v
méritku 1:5 byla samoziejmé zjiSténa hodnota mnohem mensi: 0,244.

Rychla jako vitr

Ve své dobé $lo o nejrychlejSi ceskoslovensky sériovy automobil, dosahoval 150-160 km/h.
Tovarna doporucovala cestovni tempo 135 km/h, kterého nebyl na novych FiSskych a italskych
dalnicich problém dosahnout. Sama ho koneckoncii vyzkouSela na autostradé u Rimini v 1été
1937. V tomto ohledu porazel kapkovity viz i vétSinu svétové konkurence stejné velikosti,
ktera vSak méla takika dvojnasobné objemné pohonné jednotky a na stokilometrovou
vzdalenost spalila dvacet i vice litri...

Poskytoval také vysoky komfort pétici osob ,,na palubé®, byl to prece viz vyssi tridy, ktery
musel nabidnout patiiény luxus v¢etné priplatkovych loketnich opérek, kvalitnich potahovych



latek a velurovych kobereckii. Prosté reprezentacni a naleZité reprezentativni limuzina, i kdyz
radné neotielych tvari. Pojem ,ctyFdverovy sedan“ tady vSak dost nesedi, protoZe prece
neméla klasickou triprostorovou karoserii, ale tim, ¢emu se pozdéji zacalo rikat ,,fasthack*,
také nebyla.

Vyhled vzad omezen

Vyhled dozadu mél Fidi¢ vzhledem k umisténi pohonné jednotky velmi omezeny. ,,Nase vozy
patii k nejrychlejSim na silnicich a nebyvaji piedjizdény, obracel tuto skutecnost vyrobce v
pozitivum a vlastné mél pravdu. Prostor pro posadku oddélovala od zadni ¢asti odklopna
mezisténa se sklenénym okénkem, ve viku motoru se pak nachazela vzpominana Zebra. Jenze
témi bylo vidét 1épe z druhé strany, tedy dovnitr. Zavazadla §lo uloZit do zhruba 3001 prostoru
Mmezi sedadly a agregatem, pasazéri byli takto zaroven chranéni proti nadmérnému hluku a
teplu.

VSechny dvere se zapuSténymi klikami byly zavéSeny na stfednim sloupku stejné jako u
predchidce i pozdéjsi mensi T97. Zadni par se neoteviral ,sebevraZedné® proti sméru jizdy
jako ten predni, nybrZz ortodoxnim zpisobem. T87 zdédila trojdilné celni sklo se dvéma
menSimi postrannimi ¢astmi. UZ z tovarny mohly byt vozy vybaveny radiem Telefunken.
Skute¢na sériova vyroba v§ak nebyla zahajena v sezéné 1936, jak se béZzné traduje, naplno se
rozbéhla az o dvé léta pozdéji, kdy bylo postaveno 169 aut. Nejdrive, po zahajeni projektu v
srpnu 1936, vznikly pouze dva prototypy V 717 a V 730, které absolvovaly nalezité zkousky. V
dalSim roce nasledovalo pét predprodukénich ovérovacich kusi a zaroven probéhla premiéra
na autosalonu v Praze, jeSté pod internim kédem V 787. Volant se zahy prestéhoval na levou
stranu. V Némecku stala T87 8.450 riSskych marek, ve Svycarsku pozdéji 25.000 franki.

Za valky
KoprFivnicka automobilka se po Mnichovu 1938 ze dne na den ocitla v Ostsudetenlandu,
neleela na vizemi Protektoratu Cechy a Morava. V omezené mife se rodily , osmicky* s

jednodussi pristrojovkou také béhem krvavého konfliktu, zatimco vyroba menS$i Tatry 97 S
étyfvalcovym boxerem 1,75 1 byla ukoncena. Némci se obavali, Ze by mohla konkurovat

lidovému Brouku. K tomu se vaze jiny piibéh, jeho konstruktér Ferdinand Porsche od Hanse

Ledwinky védomé ,,opisoval, Tatra pozdéji Volkswagen zazalovala a ten se s ni za poruSeni
patent vyrovnal pausalni ¢astkou. Dokumentace k T97, kterou nacisté odvezli, by méla byt
mimochodem ve Stuttgartu. NejspiSe v Zuffenhausenu, ale na rovinu vam to nikdo nerekne.
Zajimavosti jsou take dva kabriolety typu 87 datované rokem 1940, které byly postaveny pro
pripadné pouziti v armadé. Prirozené té némecké... Vyzadaly si upravu zadé, aby bylo kam
slozit platénou stiechu spolu s mechanismem, ,,hAibetni“ ploutev se tak snizZila. O dvé léta
pozdéji produkce, do té doby probihajici v omezené mire, skondila. NaStésti pouze docasné,
prednost vS§ak logicky dostala jina technika.

S uzavienymi vozy jezdila i americka armada. Pochopitelné se jednalo o valeénou korist.
Vzhledem k pro nas velmi smutnym okolnostem tato auta pouzival Wehrmacht coby Stabni a
velitelska. Némecti diistojnici si je velmi chvalili pro jejich rychlost a snadnou ovladatelnost,
FiSsky ministr zbrojniho primyslu Fritz Todt prohlasil: ,, Tohle je auto pro nase dalnice.“ Jejich

vystavbu navic osobné Fidil a auto na nich samoziejmé pouzival. S jinym jezdila i ,/iSka
pousté”, polni mar§al Erwin Rommel a dal$i mél k dispozici letecky konstruktér, profesor
Ernst Heinkel. Ani on se nevyhnul v oné temné dobé spolupraci s nacistickym rezimem.

S velkym centralnim svétlem


http://www.auto.cz/tatra-tradice-neumira-2-cast-1933-1998-1478
http://jake.auto.cz/volkswagen+beetle-puvodni

V roce 1946 se tucet vozii pouzivanych zejména zpravodajskou sluzbou dostal do Britanie,
jeden dokonce k Vauxhallu. Jeho odbornici byli z tehdy vlastné uz dekadu konstrukéné staré
tatry nadSeni. Vauxhall tehdy kromé clenstvi v americkém koncernu General Motors jeSté
nevyrabél opely s vlastnim logem, nybrz svébytné modely.

Vrcholné povalecné automobily z Koprivnice uz mély stredni reflektor stejné velky jako dva
krajni. Pro¢? ProtoZze tovarny Bosch lezely po spojeneckych naletech v troskach...
Mimochodem, ovladal se na palubni desce. Tatra uz méla vyvinutou i hydraulickou rotaci,
ktera sledovala nataceni volantu, uméla ji nabidnout na zvlastni prani. Objevily se také vétsi
pristroje, narostl objem odkladacich schranek a pribyl popelnik.

Prvni kus vyrobeny v roce 1945 dostal darem sovétsky marsal Andrej Ivanovi¢ Jerjomenko
(nefoneticky prepis do CeStiny ,,Jeremenko“ je sice vzity, ale nespravny). Dnes jej najdete v
koprivnickém tovarnim muzeu.

Kardausuv Diplomat

Posledni provedeni mélo jiz zcela zapusSténou, az po uroven kryciho skla vnorenou trojici
prednich svétlometii. Nové narazniky tvorily s karoserii kompaktnéjsi celek, zménil se také
tvar prednich, nyni vice vyklenutych a objemnéjSich kuzelovitych blatniki. Designové apravy
zkratily délku na 4,67 m. Pristrojova deska uz nebyla ¢erni, nybrz v barvé slonové kosti a
dostala chromovanou liStu. Poprvé byl model '48 vystaven na Prazském autosalonu 1947.
Vzhledem Kk pozdéj$im vinorovym udilostem a zméné politického reZimu v Ceskoslovensku se
uz dodaval vyhradné statnim a stranickym organim, pripadné velkym statnim podnikiim a
ambasadam, proto se mu rikalo ,, Diplomat*“.

Tvarové upravy byly dilem primyslového navrhare a grafika FrantiSka Kardause, pozdéjSiho
tviirce ideovych skic Tatry 603 a tvart nesmrtelné tramvaje T3. Soucasti standardni vybavy se
také stal drive priplatkovy posuvny dil stifechy nad prednimi sedadly. Technicky
se ,,osmicky* prili§ nezménily, jen dvojity spadovy karburator uz byl domaci produkce (Jikov
32 SSOP), stejné jako ,,elektrika“ od PALLu.

Laborator pro 603

Posledni vozy opustily kopfivnickou tovarnu v roce 1950, nékolik jich mélo pouze dvojici
prednich svétel. Celkem se oficidlné zrodilo 3.023 kusti typu 87, 1.371 do konce valky, vétsi
¢ast, zbylych 1.652 ale az po ni. Skoro ¢tvrtina celkovych pocti, rovnych sedm stovek, vyjela
uvadéji dokonce 3.056 vozii. V letech 1950-1953 jich bylo nékolik dale upraveno a prestavéno
pro pouziti vyvejového motoru 603 A, ktery se objevil v baculatém naslednikovi.

Ten mél ty¢kovy rozvod OHYV, objem 2545 cm® a vykon 70 kW v 5000 ota¢kach. O néco t&Z8i
(1,4 tuny) auta oznacCena 87-603 upalovala minimalné 160 km/h, pry dokazala atakovat i
stosedmdesatku. Plivodni osmivalce z typu 87 se pouzivaly v lecCems, zkouSel jej i Hanns
Trippel v prototypu svého obojzZivelniku SG 7 (1943).

»Osmicka“ se GspéSné vyvazela, nejen do Evropy (SSSR, Mad’arska, Rumunska, Rakouska,
Némecka, Francie, Belgie a Svédska), ale i do exotickych africkych zemich (Egypta,
Jihoafrické republiky) a dokonce na paty kontinent k protinoZcim. Treba v Nizozemsku se
jich prodalo dvanéct...


http://veteran.auto.cz/clanek/439/tatra-603-1955-1975-luxusni-baculka-pro-vyvolene
http://veteran.auto.cz/clanek/63/obojzivelnik-amphicar-plavacek

Nevyhody

Avantgardni kraska samoziejmé nebyla bez chyb. Smérovou stabilitu, rozloZeni hmotnosti i
nepresné Fizeni se sice podarilo ve srovnani s T77 vylepSit, jenZe porad tu byla kvili
usporadani mechanickych skupin ,vrozend“ konstrukéni nevyhoda, na predni napravu
pripadalo pouze 35 % vahy, na zadni zbytek. Ve vysokych rychlostech tak mély nadherné tatry
tendence vyboCovat ze zvoleného sméru, coZ mnohdy vedlo k nehodam, pochopitelné i tém s
tragickym koncem.

Smutna skutecnost, nicméné nékolikrat zminovany stabilizator, tedy typicka zadni ploutev,
nedokazal tento nedostatek zcela eliminovat. Topeni zejména v zimnich mésicich dostate¢né
nevyhrivalo prostornou kabinu, teplo z motoru prosté nestacilo.

Slavni majitelé

Stiribrna T87, se kterou Jiri Hanzelka a Miroslav Zikmund uskute¢nili v letech 1947-1950 svou
cestu do Afriky a Jizni Ameriky, je vystavena v Narodnim technickém muzeu v Praze na
Letné. Pan Hanzelka si jeSté po letech (zemiel v roce 2003) pochvaloval jeji spolehlivost.
Chlazeni vzduchem priSlo ve vyprahlych oblastech vhod, oba dobrodruzi nemuseli dolévat
vodu, coZ znaéné zjednoduSovalo provoz i obsluhu. ,Sibr“ byl v tropickych oblastech
nepiekonatelny. DalSi tisicové objednavky, které privezli, vS§ak skoncily v koSi. Inu, psal se
zacatek 50. let minulého véku...

Automobily tohoto typu vlastnily mnohé znamé osobnosti: byvala zavodnice EliSka Junkova,
basnik Vitézslav Nezval, arcibiskup Josef Beran a divadelni rezisér Emil FrantiSek Burian.
Pochopitelné se v nich vozili i prezident Edvard Benes, respektive jeho komunisti¢ti nastupci v
uradu Klement Gottwald a Antonin Zapotocky. Ale také egyptsky kral Faruk I. a Eugenio
Pacelli, jinak papeZz Pius XII.

Majitelem jedné byl spisovatel John Steinbeck, o smyslu pro design britskeho architekta
Normana Fostera netfeba pochybovat. Jaye Lena, amerického komika a televizni hvézdu
zaujala do té miry, Ze si také jednu koupil do své obsahlé sbirky. Exempla¥r, ktery jej v tomto
sméru ovlivnil, nebot’ se v ném vezl z letiS§té, najdeme v Lane Motor Museum v Nashvillu
(Tennessee), jiny odpociva v Minneapolis Institute of Arts. Deutsches Museum v Mnichové pak
uchovava viiz samotného Hanse Ledwinky. Dostal jej ovSem darem aZ ve zralém véku coby
penzista od svého pritele Felixe Wankela, vynalezce rota¢niho motoru.

Za miliony

Americky list New York Times Tatie 87 pred Sesti lety udélil titul ,,Shératelské auto
roku.“ Konkrétné Slo o sbératelsky kousek paru Paul Greenstein/Dydia DelLyser z
kalifornského Los Angeles. Porazil dalSich 651 konkurenti... Soucasné ceny se vymykaji
moZznostem béZného smrtelnika, ¢astky 3-4 miliony korun nutné k porizeni jsou viceméné
pravidlem, nikoli vyjimkou.

V poslednich tiech letech se objevilo v aukcich prestiznich spole¢nosti RM, Bonhams a méné
znamé Leake celkem pét riznych vozi, byly vydraZzeny za sumy od 75 do 280,5 tisice dolart (v
soucasnosti odpovidaji 1,9-7,2 milionim K¢). Celkem nedavno se v USA prodal
pies eBay nerenovovany exemplai ro¢niku 1947 za 50 tisic, tedy zhruba 1,28 milionu korun.
Pritom jeSté v poloviné 70. let, po zavedeni Ceskoslovenskych technickych kontrol se notné
orezlé a nepiivodni exemplare (dily uz k mani jaksi nebyly, Ze?) davaly za odvoz a mnoho jich
skoncilo na Srotistich jako nepoti‘ebny odpad.



http://www.ebay.com/itm/1947-Tatra-T87-/201721097431

Pripomernte si slavny Tatraplan
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