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Baujahr 1934,Maybach DSH
wonse (rOt)

Seit 1929 baute der Maybach-Motorenbau als erster und auch einziger deutscher
Automobilbauer den 12-Zylinder Wagen Typ-Zeppelin, der damals ein Vermégen
kostete und von dem bis Kriegsbeginn deshalb auch nur rund 300 Exemplare gebaut
wurden.

Um auch weniger betuchten Kunden einen Wagen mit dem gleichen Fahrgestell zu
erméglichen, bot Maybach statt d-: i12-zylindrigen Zeppelinmotors DS
(=Doppelsechs) einen sechszylindrigen Motor DSH (<Doppelsechshalbe) an, der
entsprechend gunstiger war und mit 130 PS aber auch weniger Leistung hatte als die
groBen Briider.

Rein duBerlich war der Typ DSH vom Typ Zeppelin nur dadurch zu unterscheiden,
dass die Kiihlerfigur statt der ,12" eine Kugel zierte und er nur einen Auspuff hatte
und nicht wie der Zeppelin zwei.

Insgesamt haben weltweit nur drei Maybach DSH iiberlebt.

Dieser DSH kam nach dem Krieg zur Freiwilligen Feuerwehr nach Gladenbach, wovon
noch der rote Anstrich zeugt.

Mitte der 1960er Jahre kaufte ein Sammler aus dem Taubertal den DSH von der
Feuerwehr aus Gladenbach und fuhr damit auf eigener Achse nach Hause, obwohl
nur noch zwei Gange funktionierten.

AnschlieBend stand der DSH iiber 50 Jahre in einem Bauernhof, chne nochmals
einen einzigen Meter bewegt zu werden.

Dies bewahrte ihn aber auch vor Verschrottung

Durch einen gliicklichen Zufall kam der DSH im Jahre 2017 in unser Museum, wo er

sich interessierten Besuchern stolz zeigen kann.

An seinem Lebenslauf kann man die jeweilige Hohe seiner Wertschatzung gut
ablesen.

Erstbesitzer:

LebensmittelgroBhandlung Koch und Mann, Wuppertal

Pullman-Limousine mit Rolldach
Baujahr 1934, Radstand 373cm,
6-Zylinder Motor, 5,2 | Hubraum, 130 PS,
Karosserie Spohn, Ravensburg
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Karl Maybach (zweiter von rechts) vor einem Maybach-Wagen Typ W 3
mit Aluminiumkaresserie des Luftschiffbau Zeppelin.
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...uppige Instrumentierung, edle Materialien,
teuere und exklusive Werbegeschenke
hielten die betuchte Kundschaft bei der Stange
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Expresswerke

Qualitatsfahrrader

ren” herzustellen,

Herrenrad mit Ballonbereifung
Express-Modell 18

um 1930

Erst nachdem Neumarkt 1924 den An-
schluss an das Stromnetz erhalten hatte,
konnte auf die Dampfmaschine verzichtet
werden. Mitte der1920er Jahre hatten die
Express-Werke bereits einen hohen Grad
der vollautomatischen Fertigung erreicht:
In der so genannten Automaten-Abtei-
lung wurden - von der Einstellung der
Maschinen abgesehen - aus Stahlstangen

da ayerynosscha

in Neumarkt etwa 150.000 Leichtmotor-
rader hergestellt worden sein. Zu dieser
Zeit beschaftigten die Express-Werke 173
mannliche und 27 weibliche Arbeitskrafte

sowie 39 Angestellte.

Express-Modell SL 99
um 1932

Unmittelbar vor und wahrend des Krie-
ges produzierten die Express-Werke die
bereits im Ersten Weltkrieg erprobten
Militarklapprader. Wie viele andere Neu-
markter Firmen, so wurde die Express.
A.G. schlieBlich vollstandig als Ristungs-
betrieb genutzt. Ab Januar 1943 durften

: sectellt werden

Fur die Unternehmenspolitik der Express-

w war die Entscheidung, einen eige-

nen Motor zu kanstruieran, von groBer Be-

deutung. Die Firma scheute weder Kosten
noch Mihe, um Unabhangigkeit von ihrem
Hauptzulieferer, dem Schweinfurter Mo-
torenhersteller [Fichtel & Sachs" zueran-
gen, ja sogar in Konkurrenz zu thm zu tre-
ten. Parallel dazu bereitete die Firma 1952
den Bau eines Mopeds vor, das unter dem
Namen ,Radexi aut den Markt kam.
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